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Bremsen, Rader und Reifen

Hydraulische Bremse

1 - Beschreibung der hydraulischen Bremse
2 - Hauptbremszylinder

3 - Radbremszylinder

4 - Leitungssystem

5 - Radbremse

& - Bremse fillen, entliften und einslellen

7 - Besondere Hinweise

Mechanische Bremse

8 - Beschreibung der mechanischen Bremse
9 - Bremsbetétigung

10 - Radbremse

11 - Bremse einsiellen

12 - Besondere Hinweise

Réider und Reifen

13 - Riader
14 - Reifen

15 - Besondere Hinweise

16 - Werkstatt-Avsriistung
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Beschreibung
der hydraulischen Bremse

Allgemeines

Die hydraulische Bremse baruht in ihrer grundsatzlichen Wirkung auf der Anwendung des Pascalschen
Gesetzes:

Der auf eine eingeschlossene Flissigkeit ausgelbte Druck pilanzt sich in dieser nach allen
Richtungen gleichmdfig fort.”

Schematische Darstellung der hydraulischen Bremsanlage

& - Bremsfubhebel H - Bremsschlauch

B - Houptbremszylinder J - Radbremszylinder

C - Ausgleichbehalter K - Handbremshebel

D - Bremslichischalter L - Bremsdruckstangs

E - Bremsleitung M - Bremsseilfihrungsrohr
F - Verteiler M - Vorderradbremse

& - Schlauchhalter O - Hinterradbremse

Das Bremssystem besteht aus:
Hauptbremszylinder, in welchem der hydraulische Druck erzeugt wird;

Ausgleichbehalter, durch welchen dos konstante Volumen der Bremsflissigkeit aufrechierhalien
wird:
Radbremszylinder, in welchem der erzeugle Druck wirksam wird, so dak die Bremshacken gegen

die Bremstrommeln gedriickt werden;

Leitungsnetz als Verbindung zwischen Haupl- und Radbremszylinder mit REohren, den zwischen
beweglichen Teilen angebrachten SchlGuchen und zugehérigen Armaturen.

Der Hauptbremszylinder ist mit einem Kolben und jeder Radbremszylinder mit zwei sich gegeniiber-
liegenden Kolben ausgerisiet. Alle Kolben sind mittels Gummimanscheten zur Avufrechterhaliung
des Druckes und gegen Bremsflissigkeitsverlust abgedichiet.
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Arbeitsweise

Beim Niederdriicken des Bremsiuhhebels wird der Kolben im Hauptbremszylinder betatigl, weodurch
die Bremsilissigkeit durch dis Rohre und Verbindungsschlauche in die vier Radbremszylinder ver-
dréngt wird.

Die Bremsilissigkeit fritt in die Rodbremszylinder zwischen die sich gegenuberliegenden Kolben ein,
welche dadurch nach aufen gegen die Bremsbacken bewegt werden und diese zur Anlage an die
Bremstrommeln bringen.

Erhshung der Kraft auf den Fukhebel versiérkt den Druck innerhalb der Radbremszylinder und folglich
auch die auf die Bremsbacken cusgeibte Kraft,

Bei Nachlassen der Kraft aul den Fulhebel bringen die Ridkzugfedarn die Bremsbacken in ihre Ruhe-
stellung zuriick, Disse Rickbewegung der Bremsbacken wiederum zwingt die Kolben der Radbrems-
zylinder, in ihre Ausgangsstellung zurlckzukehren, wodurch die Bremsflissigkeit zum Hauptbrems-
rylinder zuriickilieht,



Machdruck dewisch 12 [44

Lim, 55

B, 54

Beschreibung

der hydraulischen Bremse
{Auvusfithrung ab August 1955 — Export-Limousine und Cabriolet)

Allgemeines

Die hydraulische Bremse baruht in ihrer grundsaizlichen Wirkung auf der Anwendung des Pascalschen
Gaselzes:

.Der ouf eine singesschlossene Flissigkeit ousgeibte Druck pflanzt sich in dieser nach allen
Richtungen gleichmakig fort.”

Schematische Darstellung der hydraulischen Bremsanloage

A - Bremsfuhhebel H - Bremsschlauch

B - Houptbremszylinder 1 - Radbremszylinder

C - Ausgleichbehalter K - Handbremshehbel

D - Bremslichtschaliar L - Bremsseil mit Fihrungsschlauch
E - Bremsleitung M - Vorderradbremse

F - Verteiler M - Hinterradbremse

G - Schlauchhalier

Das Bremssystem besteht aus:
Hauptbremszylinder, in welchem der hydraulische Druck erzeugt wird;

Ausgleichbehdalter, durch welchen das konstanie VYolumen der Bremsilissigkesit aufrechterhalten
wird;
Radbremszylinder, in welchem der erzeugle Druck wirksam wird, so daly die Bremsbacken gegean

die Bremstrommaeln gedrickt werden;

Leitungsnetz als Verbindung zwischen Haupt- und Radbremszylinder mil Rohren, den zwischan
beweglichen Teilen angebrachlen Schlauchen und zugehdrigen Armaturen.

Der Hauptbremszylinder ist mit einem Kolben und jeder Radbremszylinder mit zwei sich gegeniiber-
liegenden Kolben ausgeristet. Alle Kolben sind mittels Gummimanschetten zur Auvirechterhaliung
des Druckes und gegen Bremsilissigkeitsverlust abgedichtzt.



Arbeitsweise

Beim MNiederdriicken des Bremsfukhebels wird der Kaolben im Houptbremszylinder betéatigt, wodurch
die Bremsflissigkeit durch die Rohre und Verbindungsschlauche in die vier Radbremszylinder ver-
drangt wird,

Die BremsflOssigkeit trill in die Radbremszylinder zwischen die sich gegeniberliegenden Kolben ein,
welche dadurch nach aulen gegen die Bremsbocken bewegt werden und diese zur Anlage an die
Bremstrommeln bringen.

Erhdhung der Kraft aut den Fuhhebel versiéirki den Druck innerhalb der Rodbremszylinder und folglich
auch die auf die Bremsbacken ausgeibte Kraft.

Bei Machlassen der Kraft auf den Fulhebel bringen die Ridkzugledern die Bremsbadken in ihre Ruhe-
stellung zurick. Diese Rickbewegung der Bremsbacken wiederum zwingt die Kolben der Radbrems-
zylinder, in ihre Ausgangsstellung zuriickzukehren, wodurch die Bremsflissigkeit zum Houpibrems-
zylinder zurickfliekl.

Handbremse

Die Handbremse wirkt mechanisch und wird durch Autwértsziehen des Handbremshebels betatigh. Der
Hebel ist durch eine Sperrvarrichtung mit Zahnsegment feststellbar, Beide Seilzige sind an der Ober-
konte des Handbremshabeals befestigl und werden van dorf Ober dos Kurvaenstick am Handbremshehbel
und den Fihrungsrohren zu den Rddern geleifetf,
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Hauptbremszylinder

Allgemeines

Der Kolben im Hauptbremszylinder ist durch die Betatigungsstange mit dem Bremsfuhhebel verbunden.
Beim Niedertreten des Fuhhebels wird der durch den Kolben auf die Bremsflissigkeil ausgeiibie

Druck Uber das Leitungsnetz gleichmalig oul die Kolben der Radzylinder Gbertragen,

Ausgleichbehdlter

Das im Behaherdeckel vorgesehene Beliftungsloch mub immer offen sein, damil Bremsflissigkeit in

den Haouptbremszylinder

nachfliehen kann.

1

(Vorsichl beim Lackieren!)

1 - Deckel

2 - Dichtring

3 - Beliftungsschaibe

4 - Dichiring

5 - Schraubsivizen mit Sieb
6 - Ausgleichbehalter

7 - Dichtring

8 - Houptzylindergehause
¥ - Breamslichischalter

10 - Anschlegicheibe
11 - Sicherungsfederring

2 - Schulzkoppe

13 - Ventilsitzring

14 - Kappenventil

15 - Druckieder

14 - Primarmanschetie
17 - Fillscheibe

18 - Hauptbremskalben
1% - Sekunddrmanschetlis
20 - Betaligungsstange
21 - Gobelkopi




2-2

Beim Nachiillen von Bremsilussigkeit in den Behalter ist darouf zu achien, dak etwa anhaftender
Schmutz ven der Behalterverschraubung entiernt wird, damit er nichl in den Behdlter und somit in
die Bremsanlage gelangl. Der Ausgleichbehalter muky stels ausreichend getillt sein, d. h. bis etwa
15—20 mm unierhalb der Deckelkants.

Anmerkung:

Um dies Wartung des Naochiillbehéllers [Gr den
Hauvpthremszylinder zu erleichtern, wurde er
vom Bremszylinder gefrennt und isf jelzt im
vorderen Gepackroum hinter dem Ersotzrad
an der Karosserie belestigh, wo er leicht ein-
gesehen und ohne besondere Hilfsmittal nach-
gefillt werden konn. Die Verbindung zum
Bremszylindar bildel eine Rohrleitung mit An-

schluby durch Gummimuffen.

Einsatz: Ab Faohrgestell-Mr, 1—575 415,

Achtung!

Kein Mineralél in den Behalter tillen! Mur ¥W-Orginal-Bremsflissigkeit verwenden!
Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berithrung bringen!

Flissigkeitsausgleich

Die im Haupibremszylinder, im Leitungsnelz und in den Radbremszylindern eingeschlossene Flissig-
keitsmenge ist duferen und inneren Einflissen unterworfen, die eine Velumenanderung hervorrufen
kénnen, Durch Temperaluranstieg und entsprechende Ausdehnung der eingeschiossenen Bremsilissig-
keit kann ein Flissigkeitsilberschuly entstehen. Durch Kalteeinwirkung und Zusammenziehen fritt do-
gegen ein Mehrbedart an Bremsflissigkeil ein, der dem Bremssystem zugeleitel werden muh.

Ausgleichloch

Fir diesen Flissigkeilsausgleich ist der Houpthremszylinder mit einer selbsttatig wirkenden Flissigkeifs-
regelung cusgeristet. In der Zylinderwand ist kurz vor der Primarmanschette sin Ausgleichloch ange-
ordnet, welches die Verbindung zwischen Ausgleichbehalter und Zylinderdruckraum herstellt, so dafh
bei Ausdehnung der Flussigkeitsiberschuf vam Houptbremszylinder-Druckraum zurlck in den Aus-
gleichbehalter fliehen kann, Umgekehrt stromt bei Fillungsmangel die Bremsflissigkeit aus dem Aus-
gleichbehilter in den Houptbremszylinder-Druckraum. Da es die Avigobe des Ausgleichloches ist, ge-
wissermahen die Harmonie im Flussigkeitssystem auirechtzuerhalten, wird jede Stérung dieser Aufgabe
dos einwondlreie Funktionieren der Bremse in Frage stellen.

Achtung! Das Ausgleichloch mulj in Ruhestellung der Bremse immer frei sein.

Die Befatigungsstange am Bremsiuhhebel muf so eingestellt sein, dalfj zwischen Betdligungssiange
und Kolbendruckpianne ein Spisl 5 van etwa 1 mm bestehi, um zu gewahrleisten, dal das Ausgleich-
loch in Ruhestellung nicht von der Primérmanschetie Oberdeckt wird.
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Das erforderliche Spiel wird durch Einstellen der Betdtigungsstange von a = 53—352 mm und durch
Verschizcben der Anschlogplatte am Bremsiulhebel erreicht,

5 =1 mm
a 53—52 mm

Ein geschlossenes Ausgleichloch werhindert das Rickfliehen der unter Wéarmeeinwirkung (Getalle-
bremsungen) stehenden Flissigkeit zum Ausgleichbehalter. Die Flissigkeit wird sich vielmehr nach
den Radbremszylindern hin ausdehnen und unfer Uberwindung der Rickzugiedern ein standiges
Schleifen der Bremsbacken zur Folge haben (Bremslicht geht nicht aus).

Kappenventil

Eine weilere Einrichtung des selbstfullenden Haouplbremszylinders ist das doppeliwirkende Koppen-
ventil, welches die Aulgabe hal, den oben beschriebenen Fliussigkeilsaustausch zu steuern, Tritt im
System ein Unferdruck auf, so reagiert schon bei sehr kleinen Unterschieden das innere kleine Ventil
(Ventilkappe) und lakt die erforderliche Flissigkeitsmenge vom Ausgleichbehalter Gber den Zylinder-
druckravm in das System flishen. Umgekehrt wird das Koppenventil bei einem Uberdruck im Brems-
system von seinem Sitz abgehoben, so daly die Gberschissige Flissigkeit in den Behalter Ubertreten
kann.

Ruhestallung Bremsstellung Lazestellung

Beim Bremsen gelangt die Flissigkeil durch Verschieben des Houplbremszylinderkelbens uber das
Kappenventil in die Leitungen und strémt beim Zuricknehmen des Bremsfulthebels ungehemmt zuriick.
Doz Kappenventil wird von siner Druckfeder belostef, die dem Flissigkeitssystem eine kleine Vorspan-
nung erleill. Dadureh bleibt das System immer sall gefillt, und die Kralt am Fubhebel wird ohne Ver-
luste durch toten Gang ouf die Bremsorgane Gberlragen.

Anmerkung:

Das Kappenveniil im Hauptbremszylinder (Ersalzteile-Mr, 611 301) ist funktionstechnisch wverbessert worden. Das
neve Kappenvenltil, Ersofzteile-Mr. 11 611 315 a ist nur gemeinsam mit der neuven Druckieder (Ersolzieila-
Mr. 11 411 319 a) auwsiauschbar, da die bisherige Feder nicht lber das neue Venfilgehduse pahl,



Primérmanschette

Um ein Ansaugen von Luft beim Zuriicknehmen des Bremsfuhhebels zu verhindern, ist hinter der Primdr-
manschette am Kolben selbst ein ringiérmiger Flussigkeitsraum vorgesehen, so dal bei schnellem
Rickgang durch die Fillbehrungen im Kolben Gber die Fillicheibe und dber die mit Mufen versehene
Frimarmanschete Flissigkeit in dos Leilungssystem nachfliehen kann. Sellte alzo bej schnellem Kolben-
riickgang ein Unterdruck im Hauptbremszylinder enistehen, so kann niemals Lull angesaugt werden,
sondern es wird stefs Bremsflissigkeit vom riickwartigen Kolbenraum aus nachfliehen.

Die Abdichtung des ringfarmigen Vorratsraumes nach aufen dbernimmt die Sekundé@rmanschetts.
Durch das Zusammenwirken von Ausgleichloch, doppeltwirkendem Kappenventil und Primarmanschelte
wird eine véllig selbstiatige Regelung der Fillung erreicht und jedes die Wirkung gefahrdende Ein-
dringen von Lufl sicher vermieden.

Zusammengebaute Houpt- und Radbremszylinder sollen maglichst nicht langer als 3 Monate gelagert
werden. Ergibt sich die Notwendigkeit siner langeren Logerungsdauer, so missen diz Teile laufend
iberprift werdan., Gummiteile sind bei langerer Lagerung vor Tageslicht zu schitzen.

Achtung!

Bei Austausch eines Houpibremszylinders beachlan!

Hauptbremszylinder bis Fahrgestell-Mr, 167 889: 22,2 mm

Hauptbremszylinder (Ersatzteile-Nr. 611 301) bis Fohrgestell-Nr. 575 414: 19,05 mm
Hauptbremszylinder (Ersatzfeile-Mr. 11 611 307) ab Fahrgestell-Mr. 575 415: 19,05 mm

Hauptbremszylinder aus- und einbauen

Der Hauptbremszylinder ist zur genauen Prifung 4 - Belatigungsstange herausnehmen.
der einzelnen Teile und zur Reinigung auszu-
bauen.

5 - Zwei Belfestigungsschrauben fir Houpt-
bremszylinder abschrauben. Hauptbrems-
Auvshau zylinder noch vorn herauszichen,

1 - Bremslichileitung abnehmen.

2 - Bremsleitungen abschrauben und mit Holz-
stopien verschliehen.

3 - Bolzen fir Betdatigungsstange am Fufhebel
aushaven und Fukhebelanschlag lésen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachiung nachslehender Punkte:




1 - Abstandsrohr  in  Rohmenversteilung  ein- druckplanne ein Spiel van etwa 1 mm ge-
setzen, geben ist.

2 - Lange der Betatigungsstange 53—52 mm
— abgerundete Druckspitze bis Yorderkante
Sechskantmutler — prifen, gegebenenialls
einstellen.

4 - Bremsflussigkeit auffillen.

3 - Bremsfufhebelspiel durch Verschieben der 7
Anschlagplatte so einstellen, dahl zwischen 5 - Bremse entliften.
der Betatigungsstange und der Kolben- & - Bremslicht prifen.

Hauptbremszylinder berholen

Zerlegen

1 - Ausgleichbehaller enileeren, cbschrauben
und zerlegen,

2 - Schutzkappe abziehen,

3 - Sicherungsfederring  fir  Anschlagscheibe
entfernen.

4 - Anschlogschaibe und Houptbremszylinder-
kalben herausnehmen,

5 - Fillscheibe, Primarmanschette, Druckfeder
mit Federfeller, Kappenventil und VYentil-
sitzring herausnehmen,

& - Bremslichischalter ausschrouben.

55 Machdruck deutsch 13 036
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1- Deckel
7= Ausgleichbehalter

3-Sieb
4 - Schroubsiufzen
5 - Dichtring

= Bremslichtschalter

7 - Hauplzylindergehduse

B - Ventilsitzring

% - Kappenventil

10 - Druckfeder

11 - Ausglaichlodh

12 - Primdrmanschetie

13 - Fillscheibe

14 - Machloulbahrung
15 - Houptbremszylinderkolben
16 - Sekundarmanschette

17 - Anschlogscheibe

1B - Sicherungsfederring

1% - Betatigungsstange
20 = Schutzkappe

Hauptbremszylinder (Schnifibild)

Zusammenbau
Der Zusammenbau erfolgl in  umgekehrier
Reihenfolge unter Beachtung nachstehender

Punkie:

1 - Alle Teile durfen nur mit Spiritus oder YW-
Original-Bremstlossigkeit gereinigt werden,
Benzin, Benzol, Glyzerin uwsw. verursachen
eine Zerstérung der Gummitzile,

2 = Teile auf Verschleily prifen. Dos Ausgleidh-
loch muly frei sein und darf keinen Grat
aufweisen. Der gereinigle und getrocknete
Kolben muly sich saugend im Zylinder hin-
und herbewegen lassen.

3 = Primér=- und Sekundarmanschette grund-
satzlich ernsuern, dabei aul vorgeschriebe-
nen Durchmesser des Houptbremszylinders
achten.

4 - Koppenventil mit Ventilsitzring und Druck-
feder mit Federteller sinseizen,

5 - Kolben mit Original-¥'W-Bremszylinderpaste
einbauven.

& - Auf einwandfreien Sitz des Sicherungsfeder-
ringes achten.

7 - Ausglaichbehalier so anschrauben, daf die
auf der Unferseite des Ausgleichbehallers
vorhandene Markierung (Sicke) zum Brems-
lichtschalter zeigt und mit der Mittellinie des
Houptbremszylinder-Gehauses fluchtet,

8 - Dichlring zwischen Ausgleichbehalter und
Hauvptbremszylinder einlegen.  Dichtigkeit
prifen.

2 - Beliftungsloch im Deckel des Ausgleich-
behdliers auf freien Durchgang prifen,
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Radbremszylinder

Allgemeines

Die Radbremszylinder an den Bremstrigern haben die Aufgabe, den im Houptbremszylinder erzeugten
Druck gleichmdahig aul die Bremsbacken zu uberiragen.

Das Gehduse ist fest mit dem Bremstrager verschraubt. Im Gehduse belinden sich zwei Kelben und zwei
Manschetten, Zwischen den Manschetten liegen eine Verbindungsleder und zwei Fillstick-Haliten.
Die Verbindungsieder hat gemeinsam mit den Flllsticken die Aufgabe, die Manschetien siefs gegen
die Zylinderwand zu dricken. Wahrend des Bremsvorganges schiebt die vom Hauptbremszylinder
verdréngte Flissigkeit die Manschetten und Kolben nach cuhen und bewirkt so Uber zwei Druckpilze
das Anlegen der Bremsbacken an die Bremstrammel.

Uber die Druckpilze und Kolben sind Gummischutzkappen gesiilpt, die dos Eindringen von Schmutz
und Feuchligkeil verhindern,

Durch die Fillstick-Halflen wird bei geléster Bremse und zusaommengedrickier Feder im Radzylinder
praktisch der gonze Roum ausgefilll. Dadurch ist sinwandireie Entliftung ohne Ricksicht auf die Ein-
baulage das Rodbremszylinders maglich.

Zwischen beiden Kolben befindet sich die Tlinung for das Entlifterventil, welches beim Fillen und
Entliften des Systems gedfinet wird, um elwa eingetretene Luft entweichen zu lossen.

Achtung! Beim Austausch eines Radbremszylinders beachtan:
Radbremszylinder, vorn 192,05 mm
Radbremszylinder, hinten bis Fahrgestell-Nr, 167 889 19,05 mm
Radbremszylinder, hinten bis Fahrgestell-Mr, 397 022 1587 mm ]
Rodbremszylinder, hinten ab Fahrgestell-Nr. 397 023 17 46 mm (]

%ﬂﬂfﬁe‘m.g¢

]
8 9

1 - Schutzkoppe 4 - Stoubkappe 7 - Manscheife
2 - Druckpilz 5 - EntliHerventil 8 - Fullstick-Halfte
3 - Kalben & - Rodzylindergehduse 9 = Verbindungsieder




Radbremszylinder vorn aus- und einbauen

Ausbau Einbau

1 = Varderrad: und Bremsirammal cushauean: Der Einbau erlolgl in umgekehrier Reihenfolge
T e unler Beachtung nachstehender Punkfe:

stopfen verschliehen. )
1 - Radbremszylinder anschrouben.

Bei Erneverung des Radbremszylinders isl
auf die erforderliche Grohe zu adhten.

3 - Fedearteller, Druckiedern und Sponnstifle fir
Bremsbacke ausbauen.

4 - Bremsbacken-Rickzugledern aushangen.

5 - Bremsbacken abnehmen und Kolbenklam- 2 - Bremsbacken lagerichtig einsetzen. Der Aus-
met Uber beide Druckpilze fir Bremszylinder schnitt im Steg jeder Bremsbacke zeigt zum
schieben. Radbremszylinder.

6 - Vier Befestigungsschrauben des Radbrems-

zylinders abschrauben und Radbremszylin- 3 - Vor Aufselzen der Bremsirommel Dichiring
der abnehmen. auf einwandfreie Baschallenheit prifen.

4 - MNake in der Bremstrommel und Kugellager
reinigen und mit Universaliett VW — A 052
Versorgen.

5 - Vorderradlager noch Vorschrift einstellan.

6 - Bremse einstellen und entlifien. Staubkappe
am Entlifterventil nicht vergessen.
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Radbremszylinder hinten aus- und einbauen

Ausbau

1 - Hinterrad und Bremstrommel mit Tltang-
schale ausbauven,

2 - Bremsleitung abschravben und mit Holz-
stopfen wverschliehen.

3 - Federteller, Druckfedern und Spannstifte fir
Bremsbacke aushauen.

4 - Bremsbacken-Rickzugfedern aushéngen.

5 - Bremsbacken mit Bremshebel, Druckstange
und Klammer fir Druckstangs abnehmen.
Bremsseil aushangen.

& - Kolbenklammer Gber beide Druckpilze fir
Radbremszylinder schieben.

7 - Vier Belestigungsschrauben des Radbrems-
zylinders abschrouben und Radbremszylin-
der abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfelgt in vmgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Radbremszylinder anschrauben.
Bei Erneuverung des Radbremszylinders ist
auf die erforderliche Grohe zu achfen.

2 - Bremsbacken mil Bremshebel, Drucksiange
und Klammer lagerichlig einsefzen. Der Aus-
schnitt im Steg jeder Bremsbacke zeigt zum
Radbremszylinder. Bremsseil einhangen.

3 - Beim Avufsetzen der Bremstrommel aul rich-

tige Lage der Ulfangschale achien.

4 - Kronenmutter tir Hinterachswelle mit 30 mkg
anzighen und versplinten,

5 - Fuhkremse entlifien. Fuf- und Handbremse
einslellen. Siaubkopps aom Entlifterventil
nicht vergessen.

Radbremszylinder (iberholen

Zerlegen

1 - Radbremszylinder ausbauen.
2 - Beide Schuizkoppen abnehmen,

3 - Druckpilze, Kolben, Manschetfen, Fillstick-
Halften wnd Verbindungsfeder heraus-
nehmen,

4 - Entlotterventil herausschrauben.

Zusammenbau

Der Zusammenbau erfolgt inumgekehrier Reihen-
folge unter Beachtung nachsiehender Punkie:

1 - Alle Teile dirfen nur mil Spirifus oder
Bremsflissigkeit gereinigt werden.

2 - Teile auf Verschleih prifen. Die gereiniglen
und abgelrocknelen Kolben mussen sich
saugend im Zylinder hin- und herbewegen
lassen,

3 - Beide Maonschetten erneuvern, dabei auf den
Durchmesser des Radbremszylinders achien.

4 - Kolben mil  Original-VW-Bremszylinder-
poste einbauen.
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Leitungssystem

Bremsschlauche

Allgemeines

Die Verbindung der fest am Rohmen verlegien
Bremsleitungen mit den Radbremszylindern an
den Bremsirdégern wird durch Bremsschlduche
hergestellt,

Bei der Montoge eines Schlouches ist zu be-
achten, dafy scharfe Abbiegungsn an den Ver-
bindungsstellen vermieden werden. Die Schlducha
missen allen Bewsgungen der Rader beim
Durchfedern und Einschlagen der Lenkung unge-
hindert folgen kénnen. Ein Scheuern am Fahr-
werk oder an Autbauteilen muli unméglich sein.
Die Schléuche dirfen nicht ladkiert werden und
sollen nicht mit Benzin, Pefroleum ader Mineralal
in Verbindung kommen.

Um das unerwiinschi tiefe Durchhéngen der var-
deren Bremsschlauche am VYW-Personenwagen
zu verhilen, werden die Bremsschlauche wis
falgt eingebaut:

Cer Bremsschlauch wird noch dem Fesiziehen am
Rodbremszylinder auf der Rahmeanseile aus dem
unverdrilllen Zustand um 90" — héchstens jedoch
um 180" — so weait verdreht, dak der Schlauch
eine leichte Auslenkung nach vern srhalt,

Diese Einbouweise ist bei allen Monlagen der
vorderen  Bremsschlduche am  Exporimodell
und Cabriolet anzuwenden, wobei besonders
v beochien ist, dal diz Vorderrader dabei
vollstéindig enflastet sein missen.

Art und Umfang der Schaden an defekten
Schlauchen weisen in allen Fallen sindeutig aul
eine gewaltsame Zerstérung hin. Die Ursache
der Beschadigungen ist in iner unsachgemdhen
Montage zu sehen.

Um kinftig Schaden und eine Geléhrdung der
Bremssicherheit ouszuschlizshen, sind bei der
Monfage eines Bremsschlauches die vorstehen-
den Hinweise sorglalllig zu baadchten.

Achtung!

Bremssehlauche dirfen auf keinen Fall mit
Fetl oder O langere Zeit in Beridhrung
bleiben.

Achtung!

Maoch jeder Arbeit am Leilungssystem, in
deren Zusammenhang Verbindungen ge-
lost bzw. Bremsschlauche und Rohrleitungen
ausgewechsalt wurden, ist das Bremssysiem
zu entlifien. Falls erforderlich, ¥Y'W-Origi-
nal-Bremsilissigkeil nachfillen.




Bremsschlauch auswechseln

Ausbau
1 - Rad abnehmen.

2 - Ubsrwurfschraube der Leilung am Halter
vom Bremsschlouch |8sen und Schlauch-

halter am Haltewinkel entfernen,

3 - Bremsschlauch herausziehen.

4 - Bremsschlauch-Anschluly am Radbremszylin-
der losen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachiung nachslehender Punkte:

1 - Bremsschlouch nech Yorschrilt einbauen.

2 - Einwandfreie Loge des Schlauches bei allen
Radsiellungen prifen,

3 - Bremse eniliften. Staubkappe an Entlifter-
ventilen nicht vergsssen.

Rohrleitungen

Allgemeines

Fir daos Ubrige Leitungssystem kommen Stahl-
rohre 5x 0,75 mm zur Verwendung. Die Rohre
sind geschiitzt verlegt und in kurzen Abstdnden
mit Rohrschellen befestigt, um Schwingungen zu
verhindern. Sind die Rohre gut verlegt — kein
Schevern durch scharfe Konten — und aus-
reichend angeschellf, so genigen sie allen vor-
kommenden Leitungsdricken,

Yerbindung der Rohrleifungen

Die Rohrvarbindungen sind als Kegel-Kupplun-
gan ausgebildet. Der Zusammenschiuly erfolgt
durch eine Uberwurfschraube, die Uber das
kegelig doppelwandig gestauchte Rohr greift.

Yor dem Anziehen der Uberwurfschroube s
die dubere Bérdelflache mit einem Tropfen
Bramsflissigkeit zu benetzen.

Zur Herstzllung der Bardel sind Spezialwerk-
zauge erforderlich. Das Rohr ist gerade abzu-
sagen und die Trennflache sauberzufeilen, der
Grat innen und aufien zu beseitigen und die
hierbei entstehenden Spdne durch Kloplen an

daos schrag gehaltene Rohr zu entlernen. Danach
sind die Rohre mit Drucklufi auszublasen.

Achtung!

Bei der Prifung der Bremsanlage auf
Dichtigkeit im Rahmen der Warlungsdien-
ste missen auch die Bremsdruckleitungen
auf Beschadigungen durch Sleinschlag, auf
Verbiegung und Korrosionserscheinungen
untarsucht werden, Die Prifung mub sich
ouch auf die langst des Rahmeniunnels
verlegte Bremsleilung ersirecken, da sie
untar Umslanden Feuchiigkeitseinflissen
cusgeselzt ist,
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Anmerkung:

Ab Fahrgestell-Mr. 1—1 040 548 wird dos am Rahmen-
funnal enflongloufende Bremsleitungsrohr durch einen
Uberzug mit Dichtungsmasse (Ers. T. Nr. D 9) zusdfz-
lich geschilzl, Bei Inslandsetzungen ist dieser Uber-
zug gegebenenfalls zu ernevern, Dos verwendele
Material ist streich- und sprifzfahig. Bei zu hoher
Konsistenz kann die Dichtungsmasse mit Waoschbenzin
verdinnt und domit spritziahig gemacht werden.

Einselz: ab 1,12, 1955

Ab Fahrgestell-Mr. 1 436 722 werden die verkuplerten
Bremsleitungsrohre zusdtzlich galvaniseh  verzinkt.
Damit sind sie cuch noch nach hohen Loufzeiten an

Fahrzeugen, bei denen unglnstige Betriehshadingun-
gen vorliegen, cusreichend gegen Korrosion geschitzl.

Einsatz: ab 8. 2. 1957

Die Bremsanlage an élleren Fohrzeugen ist wie bisher
im Rohmen der vorgeschriebenen Warlungsdiansfe
auf ihren Zustand und ouf Dichligkeil zu Gbarprifen.
Dies schliaht die Verpflichtung fir die Werkstatien
ein, den Kunden dorouf aufmerksam zu mochen, wenn
Rohre beschéidigl sind und im Inferesse der Betriehs-
sicherheit ersetzt werden missen,

Im Repoarofurfall kann entweder der Schulziberzug
mit Dichtungsmasse zusalzlich angebrocht werden,
oder die Rohre sind durch die verzinkien neuester
Ausfihrung zu ersetzen.
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Radbremse

Allgemeines

Die Anordnung der Radbremse fir Vorder- und Hinterrader isi aus nachstehendan Abbildungen zu
ersehen. Die Hinlerradbremse unterscheidet sich von der Vorderradbremse lediglich durch die zusétzliche
Anocrdnung eines an der Sekundar-Bremsbacke angelenkten Bremshebels, in den das Handbremsseil
eingshangt ist, und einer Drucksiongs zwischen den beiden Bremshacken.

Die Bremsbacken sind gleitend, das heikl selbstzentrierend in den Schlitzen der Kolbandruckpilze und
Machstellschrauben gelagert, wodurch die Meigung der Bremse zum Blockieren auf ein Mindestmah
varringert wird.

Zwei Drudkiedern, die durch Federieller und Spannsiifie mit dem Bremsirdger verbunden sind, sorgen
tor die standige Anlage der Bremsbacken an ihren Auvfnghmen am Bremstriger. Die Bremsbacken
werden durch zwei Rickzugfedern nach dem Bremsvorgang in ihre Ruhelage zurickgefihrt,

Die Nachstellmutlern erméglichen in Yerbindung mit den Nachstellschrauben das Ein- und Machstellen
der Bremshacken,

Anmerkung:

Das Loch zum Machstellen der Bremse an der Bremstrommel wurde um 5 mm nach auhen verlegt und als Langlach
ausgehildel,

Mach Verlegung und Anderung des Nachstelloches kann die Bremsbelagstarke jetzt ohne Abnehmen der Brems-

trommeal becbachtet werden, Zeigl diz bei den Wartungsdiensten vorzunehmende Sichiprifung, dok die Beldge
nur noch eine Starke von ebwa 2,5 mm haben, so sind sie zu ersetzen.

Einsatz: 7. Marz 1956
ab Fahrgesiell-Nr.: 1 125 852

Radbremsen

Yorderradbremse

1 - Bremsirdger

2 - Sekundar-Bremsbadcke
3 - Primér-Bremsbacke
4« Druckledar mit Teller
5 - Rodbremszylinder

& - Lagerbock

7 - Nadhsiellmutier

& - Machsfellmuttar

9 - Rickzugieder

10 - Rickzugleder




Hinterradbremse

1 - Bremsirdger

2 - Sekunddar-Bremsbacke
3 - Primar-Bremsbocke

4 - Druckfeder mit Teller
5 - Radbremszylindar

6 - Lagerbock

7 - Machstellmutiter

8 - Machstellmutter

% - Rickzugfeder

10 - Rickzugiedar

11 = Bremsseil-Fihrungsschlauch
12 - Bremshebel

13 = Druckstange

14 = Klammer

Bremsbacken vorn auswechseln

Ausbau

1 - Voerderrad und Bremstrommel cusbauen.

2 - Federteller, Druckfeder und Sponnsfiff
Bremsbaocke ausbouen.

3 - Bremsbocken-Rickzugledern aushangen.

4 - Bremsbocken abnehmen.
5 - Kolbenklammer Ober beide Druckpilze
Radbremszylinder schiaben.

Einbau

fir

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

unfer Beachtung nachstehender Punkte:
1 - Beim Austausch der Bremsbacken

auf

Gleichartigkeit der Bremsheldge zur Erhal-
tung glaicher Bremswirkung rechis und links

achien,
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2 - Bremsbacken lagerichtig einseizen. Der Aus-
schnill im Steg zeigt zum Rodbremszylinder.

3 - Rickzugledern so einhdngen, dak sie nicht
mit anderen Teilen der Radbremse in Be-
ruhrung kommen.

4 - Vor Aufsetzen der Bremstrommel Dichiring
out einwandlreie Beschaifenheit prifen.

5 - Mabe in der Bremsirommel und Kugellager
reinigen und mit Universalfett YW — A 052
VErSOrgen.

& - Vorderradlager nach Yorschrift einstellen.

7 - Bremse einstellen und eniliften. Stoubkappe
am Entlifterventil nicht vergessen,

Bremsbacken hinten auswechseln

Ausbau

1 - Hinterrad und Bremstrommel mit Tllang-
schale ausbauen.

2 - Federteller, Druckieder und Spannstift fir
Bremsbacke ausbauen.

3 - Obere Bremsbacken - Rickzugfeder aus-
héngen,

4 - Bremsseil gushangen.

5 - Bremsbacken mif Bremshebel, Druckstange,
Rickzugfeder und Klammar abnehman,

& - Bremshebel nach Entiernen der Sicherung
fir Logerbolzen lasen.

7 - Kolbenklammer Uber beide Druckpilze fir
Radbremszylinder schicben.

Einbau

Der Einbau erlolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Baachiung nachstehender Punkie:

1 - Beim Austausch der Bremsbacken auf
Gleichartigkeit der Bremsbelage zur Erhal-
tung gleicher Bremswirkung rechts und links
achten.

2 - Bremsbocken mit Bremshabezl, Druckstange,
Rickzugfeder und Klammer lagerichtig ein-
setzen. Der Auvsschnitt im Steg der Brems-
backen zeigt zum Radbremszylinder. Brems-
seil einhangen.




3 - Rickzugledern so sinhangen, dah sie nicht
mit anderen Teilen der Rodbremse in Be-
rihrung kommen,

4 - Beim Aubsetzen der Bremstrommel auf rich-
tige Lage der Ullangschale achten.

5 - Kronenmutter fir Hinterachswealle mit 30 mkg
anziehen und versplinten.

& - Fubbremse entliften. Fuh- und Handbremse
einstellen. Stoubkappe om  Entlifterventil
nicht vergessen,

Um die Abnutzung der Bremsbeldge méglichst
klein zu halien, sind die Bremsbackenabsiiizun-
gen ab lanuvar 1954 so geneigl, dok die Auflauf-
backen, deren Belage am stéarksten verschleihen,
auf ihrer ganzen Léange gleichméhig an die
Bremstrommeln angepreht und daher auch
gleichmahig chgenutzt werdan. Die Kilomeler-
leistung einer Bremskhelaggarnifur ist damii um
durchschnitilich 40 "y gestiegen.

Einsatz: Ab Fohrgestell-Nr. 1—575 415,

Bremsbelag

Allgemeines

Beim MNeubelegen der Bremshacken sind grund-
stifzlich die Belage beider Vorder- bzw. Hinter-
rader gleichzeitig zu ernevern, um aut beiden
Seiten gleiche Bremswirkung zu gewdahrleisten.
Aus dem gleichen Grunde missen fir beide

i
:

1953

1954

Bei Reparaturen ist zu beachten, dab an einem
Wagen nur Bremsbacken mit der gleichen Ab-
stilzung eingeboul werden, um eine gleich-
mahige Bremswirkung an allen Réadern zu
erreichen. Bei Austausch gonzer Achsaggregate
sind daher die Bremsen hinsichilich der Ab-
stifzung der Backen ouleinander abzusiimmen,
Aul die vorgeschriebens Anordnung der Riick-
zugledern ist dabei zu ochten! Bei Austausch-
Varder- und -Hinterachsen mil Schragabstitzung
sind die Bremstrommeln ouif dem Teilkreis fir
die Radschrauben mil sinem weihen Farbileck
gekennzeichnet. Gegebenentalls mul die Aus-
touschachse der anderen Achse ongepalt wer-
den (durch Austausch der Bremsbacken, Ein-
stellschrauben und Federn).

erneuern

Seiten immer Belage der gleichen Qualitat ver-
wendet werden,

Verolle Bremsbelage sind zu erneuern. Das Ab-
waschen mit Benzin oder ahnlichen Losungs-
mitteln ist zwecklos, da das vem Belag aul-
gesogene Ul bei Erwdrmung wdhrend des Brems-
vorganges austritt,
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Bremsbelag erneuern

1 - Bremsbacken ausbauen.

2 - Bremsbelag wvorsichtig abnieten, damit Be-
schadigungen und VYerziehen der Brems-
backe vermieden werden.

3 - Bremsbacke reinigen, Mietlécher entgraten.

4 - Meuen Belag ven der Milte aus fastnisten.

Der Belag dartf seitlich nicht Uberstehen und
mub ouf der ganzen Flache der Bramsbaocke
anliegen, da andernfalls beim Bremsan Ge-
rausche aufirelen kénnen bzw. die einwand-
freie Bremswirkung in Frage gestellt ist.

Ausbau

1 - Vorderrad aushauen,

2 - Am linken Varderrad Splint {0r Mitnehmer
der Tachometer - Antriebswelle entiernen.
Mabendedkel entfernen.

3 - Bremstromme! cusbauen,

4 - Bremsschlouch abschrauben und mit Haolz-
stopfen verschliehen.

5 - Bremsbacken ousbouen,

6 - Rodbremszylinder auskbauen.

7 - Nachstellschrauben mit  MNachstellmuttern
abziehen,

8 - Nach Herausdrehen der Halbrundschrauben
Blattfeder fir Versielleinrichtung abnehmen.

% - Drai Befestigungsschrouben fur Bremsirager
entsichern und herausschrauben.

Miete senkrechl aindricken, damit auf den
Bremsbelag keine Sponnungen ausgedbi
warden,

5 - Balag nofigenfalls an beiden Enden aui
efwa 5 mm Lénge abschragen. Scharle Kan-
ten an den Anlaufseiten abrunden.

a — alwa 5 mm

Achtung!
Mur die ersatzteilméhia vorgssehenen
Miete, keinesfalls Aluminium-Miete wver-
wendean.




10 - Bremsirager abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachsiehender Punkte:

1 - Anlageflachen zwischen Bremsirager und
Achsschenkel grindlich reinigen.

2 - Befestigungsschrauken fir Bremstrager unter
Verwendung eines Drehmomentschlissels
anziehen:

Schrauben der Giteklasse 8 G

mit 4—4,5 mkg.
Befestigungsschrauben sind mit Draht so zu
sichern, dal ein selbstdndiges Lésen nicht
méglich ist.

3 - Mach dem Befestigen der Blattieder fir Ver-

stelleinrichtung ist die Verspannung zu pri-
fen. Ermidete Feder nachbiegen bzw. er-
neuern,

4 - Gewinde der Nachsiellschrauben und Nach-

stellmuftern auf Gangigkeit prifen. MNach-
stellmutlern mit SpezialleH YW — A 070
(grophitierfes Heillagerfet) sinfetten.

5 - Vor Aufsetzen der Bremsirommel Dichiring

auf einwandfreie Beschatfenheit prifen.

& - Nabe in der Bremstrommel und Lager rei-

nigen und mit Universalfett YW — A 052
VﬂrSﬂrgEﬂ.

7 = Vorderradlager nach Vorschrifl einstellen.

8 - Bremse einstellen und entlifllen. Staubkaoppe

am Entlifterventil nicht vergessen.

Bremstréger hinten aus- und einbauen

Ausbau
1 - Hinterrad abnehmen.
2 - Bramstrommel gusbauven,

3 - Bremsleitung am Bremsirdger [dsen und mit
Holzstopfen verschlishen.

4 - Bremsbacken mit Bremshebel, Druckstange
und Klammer ausbauen. Brems:eil aus-
héngen.

3 - Radbremszylinder ausbauen.

& - Halter fir Bremsseil vom Bremshréger lasen.
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7 - Machstellschrauben mit Machstellmutiern ab-
ziehen.

Einbau
Der Einbou erfalgt in umgekehrter Reihenfolge
8 - Nach Herausdrehen der Halbrundschrauben unter Beachtung nachstehender Punkie:
Blaltfeder fir Versielleinrichtung abnehmen. 1 - Anlagefléchen zwischen Bremsirager, Lager-

flansch und Deckel grindlich reinigen.

2 -Vor dem Aulselzen des Deckels fir dos
Hinterradlager ist der zugehoarige Dichiring
ouf genouen 5itz und einwandireie Be-
schaffenheil zu prifen. Die Dichiringe fdr
Hinterradlagerdeckel und Abstondring sind
zu ernevern. Die Tropfnose des Deckels
zeigl beim Einbau nadh unfen,
Befestigungsschrauben fir BremsirGger unter
Yerwendung eines Drehmomentschlissels
anziehen:

Schrauben der Giteklosse 8 G
mit 4—a4.5 mkg.

3 - Mach dem Befestigen der Blattfeder fir Yer-
stelleinrichtung ist die Yorspannung zu pri-
fen. Ermidele Feder nachbiegen bzw. er-
neuern,

4 - Gewinde der Machstellschrauben und Mach-
stellmuttern auf Gangigkeit prifen. Nach-
stellmuttern mit Spezialfett YW — A 070
(graphiliertes Heiklagearfett) sinfetten.

5 - Bremsbacken lagerichtig einsetzen. Der
Ausschnitt im Sfeg zeigt zum Radbrems-

9 - Vier Schrauben am Deckel fir das Hinler- zylinder.
radlager herausschrauben und Bremsirager & - Beim Aufsetzen der Bremstrommel auf rich-
abnehmen. tige Lage der Olfangschale achien.




Achtung!

Kloptende Gerdusche in der Radbremse
kénnen dadurch verursacht werden, dak
die Machsiellmullern in Richtung zum
Lagerbock eiwas eingelaufen sind. Durch
dieses Einloufen kann die Kante der Ein-
stellmutter an der Slirnseile des Lager-
bockes Uberspringen und so ein knocken-
des Gerdusch verursachen.

Durch den Einbau je einer Scheibe, Teile-
Mr.: 11 609 161, zwischen Lagerbock und
linker und rechter Machstellmutter kann
hier in jedem Falle leicht Abhille ge-
schalfen werden.

Auvherdem sind die Bremstrommeln auf

Schlag zu Gberprifen; mox. Hohen- und
Seitenschlag 0,25 mm.

7 - Kronenmutter fir Hinterachswelle mit 30 mkg
anzieghen und versplinten.

8 - Fulibremse enflifien. Fuk- und Handbremse
einstellen. Stoaubkappe am Enllofierventil
nicht vergessan,

Handbremsseil aus- und einbauven

Allgemeines

Die Handbremse wirkt mechanisch ouf die Hinter-
rader, Die Krofliberfragung vom Handbrems-
hebel erfolgt Ober die Bremsdrucksionge und
zwei Bremsseile ouf die Bremshebel in der
Hinterradbremse.

Ausbau

1 - Kronenmutter for Hinterachswelle und Rad-
schrauben losen.

2 - Wagen aufbocken.

3 - Hinterrad und Bremstrommel mit Olfang-
schale abnshmen.

4 - Deckel am Rahmenkopi entfernen. Konler-
und Einstellmutter am vorderen Ende des

Bremsseiles abschrauben.

5 - Federtzller, Druckfedern und Spannstifte fir

Bremsbadien ausbauen.

& - Obere
hangen.

Bremsbacken - Rickzugleder  aus-

7 - Handbremsseil am Bremshebel oushangen.
B - Halter fur Bremsseil vom Bremstrager lésen.

2 - Bremsseil mit Fihrungsschlauch aus Brems-
trager und Fihrungsrohr herausziehen,

Einbau

1 - Bremssail und Fihrungsrohr saubern.

2 - Bei Erneuerung des Seiles auf richtige
Langes achlen.
3 - Fihrungsrohr fir Bremsseile mil Universal-

fett VW — A 052 befillen.

lst das speziell fir dos Befillen der Rohre
vorgesehene Anschluhstick vorhanden, so
kann das Beiillen bei eingebouten Seilen
durchgefihrt werden.

4 - Beim Aufszlzen der Bremstrommel cuf rich-
tige Lage der Olfangschale achien.

5 - Kronenmutter tir Hinlerachswealle mit 30 mkg
anziehen und versplinten,

& - Handbremse einstellen.
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Handbremse
[Ausfuhrung ab August 1955 — Export-Limousine und Cabriolet]

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausbau

1 - Abdeckung fir den Hondbremshebel ab- 4 - Handbremshebel ohne Betdtigung des
ziehen. Hiarlir muk der Belag fir das Rah- Druckknoptes so weit nach hinlen driicken,
menmillelsitck angehoben werden. bis sich der Hondbremshebel mit Zohn-

bogen nach oben abheben lakt,

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachsiehender Punkte:

1 - Handbremshebel vor dem Einbou zerlegen
(Klinkenstange mif Druckknopf, Klinkan-
feder und Zahnbogen herausnehmen) und
Teile gereinigl und gefefief wieder ein-
bauven. Dabei ist auf richtigen Sitz der Sperr-
klinkennase in der Aufnahme der Klinken-
stange zu achien.

? - Zohnbogen so sinsetzen, dah die Zahne in
die Sperrklinke fassen und die Schenkel der
Ausnehmung oben und unten om Lagerrchr
fir den Bolzen anlizgen.

3 - Handbremshebel von oben sinsetzen und
Gewindesticke der Bremsseile seitlich fih-
ren. Hondbremshebel so weil zurickdricken,
bis sich der Ausschnitt im Zahnbogen iber
das Rahmenblech schiehen lakt.

? - Gegenmultern der Bremsseile ldsen wund
Muttern abschrauben.

4 - Lagerbolzen {ir Handbremshebel einsetzen
und Sicherungsring cuflegen.

3 - Einen Sicherungsring om Laogerbolzen des
Hondbremshebels abnehmen und Lager-
bolzen hingusdrickan.
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5 - Gewindesticke der Bremsseile in die Auf-
nohme am Handbremshebel einfihren und
Muttern auvfschrauvben.

6 - Handbremse einstellen.
Gegenmultern sichern,

Bremsseile  mil

L. 7

1 - Handbremshabel!
2 - Klinkenstange

3 - Bremsseil

4 - Zohnbogen

5 - Rahmen

7 - Abdeckung fir den Handbremshebel auf-
selzen und Belag fir dos Rahmenmittelstick
festkleben.

6 - Bolzen

7 - Sperrklinke
8- Lagerbolzen
% - Fihrungsrohr

Bremsseil fir Handbremse aus- und einbauen

Beide Bremsseile sind unmittelbar mit dem Hand-
bremshebeal verbunden. Die Seile werden durch
enfsprechende Fihrungsrohre zu den Rédern
geleitet.

Ausbau

1 - Kranenmufter fir die Hinferachswelle und
Radschrauben lésen.

2 - Wagen aulbocken,
3 - Hinterrad mit Bremsirommel abnehmen,

4 - Abdeckung fir den Hoandbremshebel ab-
zichen (Belag fir Raohmenmittelstick an-
heban).

5 - Muttern der Bremsseile am Handbremshekbel
abschrauben.

& - Hondbremshebel ausbauen.

7 - Federteller, Druckfedern und Spannstifte fir
Bremsbacken aushauen.

8 - Obere
héangen.

Bremsbacken - Rickzugfeder aus-

9 - Halfer {ir Bremsseil vom Bremsirager ldsen,

10 - Bremsseil mit Flihrungssehlauch aus Brems-
trager und Fihrungsrohr herausziehen.

Einbau

Der Einbau der Bremsseile tir die Handbramse
erfolat in umgekehrier Reihenfalge unter Beach-
fung nachstehender Punkte:

1 - Bremsseil und Fihrungsrohr saubern und
Fuhrungsrohre mit Universalfett VW — A 052
befillen.



Lim. 85 Meachdruck deautsch 12 0dé

8. 5.

eo—————

2 - Bremszeil in FUhrungsrohr einschieben. Seil

vom Austritt aus dem Fihrungsrohr so fih-
ren, daf der Gewindekop! des Seiles am
Durchbruch fur die Aufnaohme des Hand-
bremshebels aus dem Rahmentunnel her-
ausragt.

3 - Kronenmutter fir Hinterachswelle mit 30 mkg

anziehen und versplinten.

4 - Handbremse einstellen,

Handbremse einstellen

Einstellung
1 - Wagen anhesben.

2 - Gummiring absfreifen und Abdeckung fir

den Hondbremshebel so weit zurickziehen,
bis die Einstellschrauben fir die Hand-
bremsseile frai sind.

3 - Gegenmuttern der Bremsssile ldsen und
Machstallmuttern so weil anziehen, dak sich

die Hinterrdder bei geloster Handbremse
noch frei drehen lossen.

4 - Handbremshebel um zwei Zéhne anziehen

und gleiche Bremswirkung an den Hinler-
radern prifen. Spétestens beim 4. Zahn
dirfen sich die Rader nicht mehr von Hand
drehen lassen,

5 - Gegenmuttern fest anziehen und Abdediung
aufschisben,
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Bremse fiillen, entliiften und einstellen

Bremse fillen und entliften

Allgemeines

Wurden withrend der Insiandseizungsarbeiten am Wagen sinzelne Leitungsabschnitte vorubergehend
getrennt oder Houpt- bzw. Radbremszylinder demontiert, so mufy Bremsflussigkeit nachgefillt und das
System entloftet werden. Die Meotwendigkeit, die Bremse zu eniliften, ist slefs dann gegeben, wenn
sich der Bramsfuhhebel weit und ledernd durchtreten lakt,

Bremsflissigkeit

Zum Betrieb der hydraulischen Bremse darf nur Original-VW-Bremsflissigkeit verwendet werden.
Sie gewdhri ein sinwandireies, zuverldssiges Funktionieren der Bremse, unabhdngig von klimatischen
Einflissen. In der Zusammenselzung ist diese Bremsflissigkeit ouf die Dichtungen und Einzeltzile so ab-
gestimmt, daf keine Struktur- oder Oberflachenveranderungen eintreten kénnen. Die Yerwendung
anderer als der vom Werk empiohlenen Bremsflissigkeit fir den Betrieb der hydraulischen Bremse hebt
aulematisch jede Gewahr fir die Belricbssicherheit der Bremse auf.

Bremszylinderpaste

Die Dichtungsteile der hydraulischen Bremse dirfen nicht mit Mineralolen oder Felt geschmier! werden.
Zur Erreichung einer einwandireien Schmierung der Kolben bzw. Zylinder wurde die Original-VW-
Bremszylinderpaste eingafihrl. Dieses Schmiermittel ist neutral gegen das Dichtungsmaterial der Brams-
anlage und verbessert die Gleiteigenschafien der Kolben und Dichtungsmanschaiten,

Die Zylinder werden auseinandergenommen und sorgfaltig mit Spirilus gereinigl, Nach guter Trock-
nung werden die Kolben und Zylinderlaufbahnen mit Bremszylinderpaste bestrichen.  Anschliehend
warden die Zylinder wisder zusammengeselzl. Die Zylinderpaste ist in jedem Fall zu verwenden, wenn
die Zylinder guseinandergenommen werden.

Bremse entliften

a - Zum Entliften sind zwei Personen eriorder- 1 - Staubkoppe des Entlifterventils am Rad-
lich. Das Entloffen ist in nachstehender bremszylinder entfernen,
Reihenfolge vorzunehmen:

3 1 2 - Entlifterschlauch iber den Mippel des
Entlifterventils schisben.

3 - Freies Ende des Entlifterschlauches in
ein stwa zur Hallte mit Bremsilissigkeit
gefilltes Glosgetéih legen. Dos Getal ist
so hoch aufzustellen, dab die Mindung
des Schlauches moglichsi Gber dem Eni-

4 2 lufterventil liegt.




4 - Enflifterventil mii Schraubenschiissel
7 mm um etwa eine Umdrehung l8sen,

5 - Bremsfukhebel so lange schnell nieder-
treten und langsom zuricknehman, bis
an der Schlauchmindung keine Lufl-
blasen mehr auftrefen,

Dabei ist zu beadhlen, dal in jedem
Falle genlgend Bremsflissigkeif im Aus-
gleichbehalter varhanden sein muf, da
andernfalls Lull angesaugl wird.

L=
]

Bremsfubhebel beim letzien Niedertreten
in seiner tiefsten Stellung festhalten, bis
das Entliflerventil geschlossen ist.

7 - Entlifterschlauch abnehmen und Staub-
kappe aufsetzen,

8 - Vorgang an den lbrigen Radern sinn-
gemal wiederholen, Anschliehend nod-
tigenfalls Bremstlissigksit im Ausgleich-
behalter ergéanzen.

b - Ein kombiniertes Fill- wund Entliffungsver-

fahren, welches noHalls auch durch einen
Monteur durchgefihrt werden kann, sei
nachstehend beschriebean.

Benofigt wird hisrzu ein Fill- und Entlid-
tungsgerdal, wie es bei prinzipiell gleicher
Arbeitsweise von verschiedenen Firmen her-
gestellt wird.

YWar Beainn der Arbeit ist zu prifen, ob dos
Gerat auvsreichend mit Bremsflissigkeit ge-
fullt ist. Anschliehend wird der Behaltar mit
Prefluft gefillt, bis dos Manometer 4—35 ati
anzeigt,

1 = Bremstuhhebel durchtreten und in dieser
Stellung festlegen.

2 - Staubkappe an allen Entlifterventilen
entfernen.

3 - Freies Ende de: Fillschlauches an das
Enilifterventil des linken WYorderrades
anschliehen wund  Entlifterventil  mit
Schraubenschlissel 7 mm um etwa eine
Umdrehung lésen.

4 - Entlifterschlouch ber den MNippel des
EntlGflerventils am rechten Hinlerrad
schiebhen, freies Ende des Entlofter-
schlouches in ein etwa zur Halfte mil
Bremsllussigkeit geflilltes Glasgefak le-
gen und Ventil mit Schraubenschlissel
7 mm um etwa eine Umdrehung lésen.

5 - Absperrhahn am Fillschlauch éffnen und
so viel Bremstlissigkeit sinstrémen las-
sen, bis keine Luft mehr am Entlifter-
vanlil des rechlen Hinferrode: entweicht.

& - Entlifterventil schliehen.

7 = Absperrhahn am Fillschlauch schliehen.

8 - Arbeitsgang 4—7 in der Reihanlalge:
Linkes Hinterrad — rechles Vorderrad
wiederhalan,

9 - Staubkappen auf die Enflifterventile
aufsetzen,

10 - Bremsfufhebel freigeben,

11 - Bremstlussigkeitsstand  im  Ausgleich-
behalter prifen, nétigenfalls nachfullen,

Im Gbrigen gilt fur jedes Gerdt die von der je-
weiligen Firma mitgegebene Befriebsanleitung.
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Es ist nicht ratsam, die wahrend des Entliftungs-
vorganges ousgepumpte Bremsflissigkeil noch-
mals zu verwenden, da andernfalls sehr leicht
Fremdkarper mil in dos Bremssystem gelangen
konnen. Zumindest ist die Flissigkeit vor ihrer
Wiaderverwendung sorglallig durch Fliekpopier
zu filtrieren.

Bremssystem durchspiilen
Zum Durchspilen und Reinigen des Bremssystems

darf nur Bremstlissigkeit, keinesfalls aber Banzin
und andere Losungsmittel oder Mineralél ver-
wendet wearden. Auch die von einigen Firmen
empiohlene Benutzung von Spiritus ist unzulas-
sig, da eine restlose Entfernung der Spilildssig-
keit im allgemainen nicht méglich ist. Beim Aui-
fillen von Bremsflissigkeit wirde sich diese mil
dem zurickgeblicbenen Spiritus mischen, der bei
Erwarmung des Bremssystems zur Bildung wvon
Dompfblasen neigh

Radbremse einstellen

Allgemeines

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel vergréfjert sich im Loufe der Zeit durch
den notirlichen Verschleil der Belage. Die hy-
draulische Bremse Ubernimmi die Machstellung
der Bremsbadken io weil cutemalisch, wie es das
zur VYerflgung siehende Volumen des Haupi-
bremszylinders zuldht. Wird der Fuhhebelweg
bis zum Ansprechen der Bremse zu grok, so mis-
sen die Bremsbacken einzeln fir sich nachge-
stellt werden,

WVor jeder Bremsnachstellung oder Neuveinstellung
der Bremsen ist das Lagerspiel der Vorderrader
zu konirollieren.

Einstellen
1 - Wagen aufbocken und Handbremse losan.

2 - Zu Beginn der Einstellung ist der Bremsfuh-
hebel mehrmals kraftig durchzutreten, um
die Bremsbadken in den Bremsirommeln zu
zanfriaran.

1 - Bremstrommel so weil vorwarlsdrehan, bis

die Machstelléffnung in der Troemmel Uber
einer der baiden Nacdhstellmuttern steht.

4 - Durch Hebelbewegung mit einem Schrou-
benzieher diese Machstellmutter drehen, bis
der Bremsbelag leicht an der Bremstrammel
streift, Dann Nachstellmutter um 3—4 Rasten
zuriickdrehen, bis sich die Bremstrommel! frei
drehan lakt.

5-Vorgong an der anderen Nachstellmutter
wiederholen. Man beachte bei der Einstel-
lung mil dem Schravbenzieher die ent-
gegengeselzie Drehrichiung der beiden
Machstellmuttern.

& - Einstellung an den Gbrigen Radern sinn-
gemilkh.

T - Wagen probefahren.



Handbremse einstellen

Einstellung

1 - Waogen anhaben.
2 - Deckel am Rahmenkopt entfernen.

3 - Gegenmuttern an den vorderen Enden der
Bremsseile lgsen und Machstellmuttern so
weit anziehen, dah sich die Hinterrader bei
geléster Handbremse noch frei  drehen
lassen,

4 - Handbremshebel uvm zwei Zahne anziehen
und gleiche Bremswirkung an den Hinter-
radern prifen. Spdatesiens beim 4. Zahn
dirfen sich die Rader nicht mehr von Hand
drehen lassen.

5 - Gegenmuttern fest anziehen.
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Besondere Hinweilse

Storungen an der hydraulischen Bremse

Stérung

Ursache

Abhilfe

Fulhebelweg ist so grok
geworden, daly Brems-
fubhebel wvorn zur An-
lage kemmt.

Bramsbelage abgenutzt.

Bremsen nachstellen.
MNicht am Fubhebelwerk
nachstellen.

Bremsfubhebel findet
keinen Widerstand, son-
dern laki sich weil und
tedernd durchireten.

a - Luft im Bremssystem.

b - Zu wenig Flissigkeitsvorrat im
Ausgleichbehalier,

a - Entliften.

b - Bremsflissigkeit erganzen.

Bremsfukhebel lahki sich
trotz eingestellter und
entlifieter Bremse durch-
treten, chne dah Brems-
wirkung erziell wird.

a - Kappenventil im Haupizylinder
isl baschadigt.

b - Sitz des Ventils ist verschmufzt,

a - Kappenveniil austauschen.

b - Venfilsitz reinigen, natigenfalls
erneuarmn.

Bremswirkung erst bei
mehrmaligem  Mieder-
freten des Fukhebels,
tratz  Auswechseln das
Kappenventils.

a - Luft im Bremssystam.
b - Druckieder erlahmi.

a - Entliften.

b = Druckfeder erneusrn.

Bremswirkung laht nach
und Bremsfubhebel lakt
sich nach dem Einstellen
ganz durchireten.

a - Undichte Leitung.

b - Beschadigle bzw. unbrauchbare
Manschette in Houpt- oder Bad-
bremszylinder.

a - Leitung abdichten,

b - Unbrauchbare Manschelten
ErMeuermn,

Bremsen erhitzen sich
wahrend der Fahrt,

a - Ausgleichloch im Hauptbrems-
zylinder verschmutzt,

b - Spial zwischen Bremsfufihebel
und Houptbremszylinder-Kolken
U gering.

¢ - Rickzugfedern zu schwach.

d - Gummiteile durch Yerwendung
ungeeigneter Bramsflissigkeit
geguallen.

a - Houplbremszylinder reinigen.

b - Bremsfulihebelspiel einstellen.

¢ - Meuve Rickzugiedern einbauen.

d - Bremsflissigkeit ablassen, alle
Gummiteile ousbaven und An-
lage gut mit Bremsilissigkeit
durchspiilen. MNeue Gummiteile
einschl. Kappenventil und Ventil-
sitzringe einbouven,



Storung

Ursache

Abhilte

Schlechte Bremswirkung
frotz hohen Fuhdruckes.

a - Bremsbelage verdli.

b - Unzulassiges Absinken des Reib-
wertes bei anhaltendem Bremsen
infolge ungeeigneter Belage.

a - Radbremsen reinigen.
Achsen nétigenfalls abdichten,
Belage erneusrn,

b - Belage ernevern, Original-VW-
Ersatzteile verwenden,

Bremse zieh! von selbst
an.

o - Ausgleichloch im Houptbrams-
zylinder verstopit, evil. durch ge-

guaollene Manschette.

b - Verwendung ungeeigneter
Bremsflissigkeit.

c - Falsche Stzllung des Bremsfuly-
hebelanschloges.,

a - Ausgleichloch mit einem Drahi
0,7 mm reinigen. Etwa vorhande-
nen Grat entfernen. Mauve Man-
schette ainsetzen,

b - Bremssystem mit Bremsflissigkeit
gut durchspilen, OCriginal-VW-
Bremsflissigkeil einflllen.

c-Anschlag des Bremsfuhhebels
nachprifen und Spiel richiig ein-
stellen, damit dos Ausgleichloch
in Ruhestellung der Bremse ist.

Bremsen ziehen
ungleichmahig.

o - Bremstrommel vnrund,

b - Unvorschriftsmahiger Reifendruck.
Bereifung mangelhaft.

c - Bremsbeldge verali,

a - Bremstrommeln ausdrehen,
natigenfalls Trommealn ernsuern.

b - Reifendruck prifen.
Abgefahrene Reifen auswechseln.

¢ - Bremsbelage ernsuern. Die Er-
neverung mub auf beiden Seiten
einer Achse erfolgen, damit
gleiche Reibwerte erreicht werden.

Bremsen ratlern und
neigen zum Blockieran.

o - Bremsbeléige sind an den Enden
nicht abgeschragt.

b - Belage verschlissen,
Migle stehen vaor.

c - Bremsfrommeln unrund.

a - Bramsbeléige abschragen. Als
Original -V'W-Ersafzteil  erhalt-
liche Bzlage sind varschriftsmahig
abgeschragl.

b - Bremsbelage erneuvern oder
neu vernieten.

¢ - Trommeln ausdrehen ader
Erneusrn,

Quistschende Bremian.

a - Ungeeigneter Bremshelog.
Belagenden nicht abgeschragt.

b - Lose Belagniete.
Belag liegt nicht satt aui.

¢ - Bremse wverschmutzt.

a - Bremse neu belegen. Original-
VYW-Ersatzieile verwenden.

b - Belage neuw vernielen,
evil. ernavern.

c - Radbremsen reinigen.
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Beschreibung
der mechanischen Bremse

Allgemeines

Die medchanische Bremse des V'W-Standardmodells ist als Seilzugbremse ausgebildet. Ful- und Hand-
bremse wirken gleichmahig auf alle vier Rader. Die Kraftibertragung erfelgl durch vier Bremsseilziige,
welche in Fihrungsrohren innerhalb des Rohmentunnels verleg! sind, Zwischen dem Rahmen und den
auf- und abschwingenden Radern verlaufen die Seile, gegen Schmutz, Spritzwasser und Steinschlog
geschitzt, in biegsamen Metallschlduchen, die zur besseren Abdichtung mit einem Flostik-Uberzug
versehen sind, Das Anpressen der Bremsbocken an die Bremstrommeln erfolgt durch eine Spreiz-
vorrichiung.

Eine Machstellvorrichiung an jedem Bremsiréiger gestattet einfaches und schnelles MNachstellen der
Bremse bei zunehmendem Yerschleily der Belage.

Schematische Darslellung der machanischen Bremsanlage

A - Bremstulhebel G - Fuhrungsschlauch
B - Bremsfuhhebelwella H - Yorderradbremse
C - Bremsbetatigungsschiane 1 - Einstellvorrichtung
D - Bremsdruckstange K - Hinterradbremse

E - Handbremshebel L - Spreizvorrichiung

F - Bremssaeilfihrungsrohr

Das Bremssystem besteht aus:

a - Bremsfubhebel mit Fukhebelwelle und Bremshetatigungsschiene,
b - Handbremshebel mit Sperrvorrichtung und Bremsdruckstange.
e - Vier Bremsseilzdgen.

d - Bremstriigern mit Einstell- und Spreizvorrichfung und Bremsbacken,




Arbeitsweise

Fullbremse

Die Ubertragung des Bremsdruckes vom FuRhebel erfolgt durch die Bremsbetatigungsschiene im
Rahmentunnel, die durch den Nocken der Bremsfubhebelwelle nach vorn gedrickt wird. An ihrer Kopt-
platte sind die Bremsseile eingehangt. Beim Anziehen der Bremsseile werden die Bremsbacken durch
die Wirkung der Spreizverrichiung gegen die Bremsirommeln gedrickt. Bei naochlassendem Fulihebel-
druck werden die Bremsbacken durch Rickzugledern von den Bremsirommeln geltst und kehren
in ihre Ausgangsstellung zuriick.

Handbremse

Die Handbremse wird durch Aufwéartszichen des Haondbremshebels belatigh, Dieser ist durch eine
Sperrvorrichtung mit Zohnsegment feststellbar. Der Handbremshebel driicki mit der Bremsdruckstange
die Betatigungsschiene nach vorn. Von der Schiene ous erfolgt die weitere Kraffibertragung aul alle
vier Rader in gleicher Weise wie bei der Fukbremse,
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Bremsbetdtigung

Bremsbetdtigungsschiene und Bremsdruckstange
aus- und einbauen

Ausbau

1 - Wagen vorn anheben, Handbremse lésen
und Reserverad herausnehmen,

2 - Yorderen Stohféanger abbauen.

3 - Deckel am Raohmenkopl abnehmen,

4 - Kabel fir Bremslichtschalier abnahmen und
Bremslichischalter ausbauvean,

5 - Splint, Beilegblech und Deckel fir Brems-
seillagerkopt entfernan.

& - Bremsseile aushdangen.

7 - Rickzugleder der Bremsbetdtigungsschiens
mittels Drahischlinge aushdngen und an der
Gegenmuiter der Drehstabbelfesiigung fest-
lagen.

8 - Bremsbetatigungsschiene und Bremsdruck-
stange durch die vorgesehenen Tifnungen
im Aufbau herausziehen,

Einbau

Der Einbau erolgt in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Machstellschroube der Bremsdruckstange
einfetten und auf Gangigkeit prifen.

2 - Bremsdruckstange in die Ausnehmung des
Rohmenkopfes iir die Betéligungsschisne
einlegen und geschlitzes Ende der Stange so
an der (in Fahririchlung gesehen) rechien
Raohmenfunnelseite vorwartsschieben, bis dis
Kugel des Handbremshebels in den Schlifz
der Druckstange einrastetf. Bei richtigem Ein-
rasten kann die Bremsdruckstange nicht mehr
verdreht werden.

3 - Bremsbetdtigungsschizne auf Verschleilj und
Verbiegung prifen, ndligenfalls ersetzen.

4 - Bremsbhetatigungsschiene mit Universalfeli
YW — A 052 einfelten und einbaven. Dabei
missen der Hebel der Bremsfubhebelwelle
in den Schlitz und die Bremsdrucksiange in
die Aufnohmebeohrung der Betatigungs-
schiene eingreifen. Die richtige Montage der
Bremsbetatigung laht sich gut kantrollieren,
wenn ein zweiler Monteur Fuhk- und Hand-
bremshebel bewegt.

5 - Rickzugfeder [0r die Bremsbelatigungs-
schiene einhdngen.

& - Vorgeschriebanes Spiel — etwe 1 mm —
zwischen Bremsdruckslange und Bremsbela-
tigungsschiene durch Verdrehen der Mach-
stellschraube sinstellen,
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1 - Bremsdruckslange
2 - Nachstellschroube

3 = Bremshefdligungsschiens

Anmerkung

Der Hondbremshebel woll am Zahnsegment etwa
einen holben Zohn Spiel hoben, um die Brem:s-
seile bei geloster Handbremse zu entlasien.

7 - Bremsseile in den Lagerkopl der Betati-
gungsschiene einhdngen, dabei auf richtigen
Sitz der Fuhrungsschlauche achten.

8 - Bremsseile durch Deckel, Beilegblech und
Splint sichern.

9 - Bremslichtschalter einkauen und Einstellung
prifen.
10 - Auf richtigen Sitz der Gummimute fir dos

Kabel zum Bremslichischalter im Rahmen-
kepldeckel achien.

11 - Bremsen prifen, notigenfalls einstellen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausbau

1 - Bremshetdatigungsschiene und Bremsdruck-

stange um etwa 10cm nach vorn heraus-
ziehen.

2 - Beim Exportmodell Abdeckung fir den
Handbremshebel abziehen, Hierze mul der

Belog fir das Rahmenmittelsiick (Moppen-
leppich) angehoben werden.

3 - Einen Sicherungsring om Logerbolzen des
Handbremshebels abnehmen.
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4 - Druckknopt zur Klinkenstange niederdriicken

und Lagerbolzen herausdriicken.

5 - Druckknop! niederhalien und Handbrems-

hebel mit Zahnbogen nach hinten aben her-
ausnehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgl in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachiung nachsiehender Punkie:

1 - Handbremshebel vor dem Einbou zerlegen
(Klinkenstange mit Druckknopf, Klinkenfeder
und Zahnbogen herausnehmen) und Teile
gereinigi und gefettet wieder zusammen-
bouven. Dabeai ist auf richtigen Sitz der Sperr-
klinkennase in der Auinahme der Klinken-
stange zu achien (A).

1 - Klinkenstange 5 - Sperrklinke
2 - Zohnbogen & - Rahmen

3 = Handbremshebe| 7 - Lagerbolzen
4 - Bolzen

2 - Zahnbogen so einsetzen, dal die Zdhne in

die Spertklinke fassen und der Durchbruch
mit der Bohrung des Handbremshebals
Hluchtet (B).

3 - Beim Einsatzen de: Handbremshebels mubk

der Ausschniit im Zaohnbogen Ober das Rah-
menklech greifen (C).

4 - Druckknep! zur Klinkenstonge so lange her-

unlerdricken, bis der Lagerbolzen fir Hand-
bremshebel eingesetzt st

5 - Vorgeschriebenas Spiel zwischen Brems-
druckstange und Bremsbetatigungsschiene
{etwa 1 mm) prifen, gegebenentalls richtig-
stellen.

& - Bremslichischalter sinkauen und Einstellung

priufen.

T - Auf richtigen Sitz der Gummimuffe fir das

Kaobel zum Bremslichtschalter im Rahmen-
kopfdecke| achten.

8 - Bremsen prifen, néligenfalls einstellen.
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Radbremse

Allgemeines

Die Anordnung der Radbremse fir Vorder- und Hinterrader isi aus nochstehenden Abbildungen zu
ersehen. Die Hinterradbremse unterscheidel sich von der Vorderradbremse lediglich durch eine andere
Lage der Bremshacken sowie der Einstell- und Spreizvorrichfung am Bramsirager,

Die Bremsbacken werden durch federbelasiete Lagerbolzen gehalten und durch zwei Rickzugfedern
nach dem Bremsvorgang in ihre Ruhelage zuriickgefihrt, Eine Blalader sorgl fir die sténdige Anlage
der Bremsbacken in ihren Aufnahmen am Bremstrager.

Die Nachstellschraube ermaglicht in Verbindung mit dem Nachstellkegel das Ein- und Nachsiellen der
Bremsbacken.

Radbremsen

Vorderradbremse

1 - Bremstrager

2 - Bremsbacke

3 - Bremsseilzug
4 - Spreizbigel

5 - Machstellhilse
& - Rickzugleder
7 - Blattfedar

8- Madsiellkegel
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Hinterradbremse

1 - Bremstragaer
2 - Bremsbacke

3 - Bremszieilzug

4 - Betatigungshebel
5 - Spreizbigel

& - Machstellhilse

7 - Rickzugtedar

& - Blattfeder

9 - Machstellkegel
10 = Machsiellschraube
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Betdtigungshebel und Spreizbigel aus- und einbauen

Ausbau

1 - Wagen aufbocken.

2 - Rad und Bremsiromme! abnehmen.

3 - Spreizbigel und Betatigungshebel mittels
Schraubenzieher von den Bremsbocken ab-
haben. Spreizbigel abnehmen.

4 - Bolzen fir den Spreizhigel sowie Bolzen zur
Bremsseilbefesiigung entfernen. Betdtigungs-
hebel abnehmen.

Einbau

Der Einbau erlolg! in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Alle Logerstellen am Spreizbigel und am
Betatigungshebel sowie die Bolzen mit Uni-
versalfett YW — A 052 leicht sinfetien,

2 - Betatigungshebel mit Spreizbligel so ein-
sefzen, dal der Verbindungsbolzen zur
Wagenmille zeigth

3 - Bremse einstellen.

Bremsseilziige aus- und einbauen

Ausbav (Vorderrader)

1 - Wagen aufbocken.

2 - Radkoppe und Nabendeckel abzighen. (Am
linken Vorderrad Splint fir Mitnehmer der
Antriebswelle fir den Geschwindigkeits-
messer entfernan.)

3 - Sechskantmutlern am  Achsschenkel ent-
sichern und abschrouben; Rad mit Brems-
trommel unter Verwendung der Abzieh-
vorrichtung VW 202 in Verbindung mit
W 202 ¢, 202 d und 202 i abzishen.

4 - Betatigungshebel und Spreizbigel mil Hilte
eines Schraubenzizhers aus den Bremsbacken
herausheben.

5 - Bolzen fir die Befestigung des Bremsseiles
am Belaligungshebel herausnehmen und
Seil durch die Nachstellhilse aus dem Brems-

trager ziehan,

6 - Deckel fir Rahmen wvorn und Deckel fir
Bremsseillogerkopf — noch Auwsbau wvon
Splint und Beilegblech — entfernen.
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7 - Kabel 1ir Bremslichischalter abnehmen und
Bremslichtschalter ausbauen.

8 - Bremsseil fir Vorderrad aushéngen. Hand-
bremse anziehen und Bremsseil nach hinten
aus dem Fihrungsrohr herausziehen,

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehendsr Punkie:

1 - Bremsseil vor dem Einbou aul Beschadigun-
gen untersuchen und mit Universalfett YW
— A 052 einfeffen. Seil nétigenfalls unter
Verwendung eines Rostlésungsmittels im
Fihrungsschlauch gangbar machen,

2 - Aul richligen Silz der Bremsbackan und der
Bremsbackenrickzugteder achien.

3 - Vorderradlager nach Varschrift einstellen,

4 - Einstellung  des Bremslichischaltars Ober-
prifen, notigenfalls noch Verschrifi berich-
tigen.

5 - Bremse einstellen.

Ausbau [(Hinterrdader)

1 - Wagen aulbocken.

2 - Rodkappe und Splint in der Kronenmutter
fur Hinterachswelle entfernan.

3 - Kronenmutter abschrouben und Rad mit
Bremstrommel und Ulfangschale abnehmean.

4 - Betatigungshebel und Spreizbigel mit Hilfe
eines Schroubenziehers aus den Bremsbacken
herausheben.

5 - Bolzen fir die Befestigung des Bremsseiles
am Betaligungshebel herausnehmen und
Seil durch die Nachstellhilse aus dem Brems-
tréger ziehen.

& - Deckel fir Rahmen wvorn und Deckel for
Bremsseillagerkopt — nach Ausbou wvon
Splint und Beileghlech — enHernen.

7 - Kabel fir Bremslichtschalier abnehmen und
Bremslichischalter ausbauen.

8 - Bremsseil fur Hinterrad owshéngen. Hand-
bremse anziehen und Bremsseil nach hinlen
cus dem Fohrungsrohr herauszighen.

Einbau

Der Einbau esrolgt in umgekehriar Reihenfolge
unler Baachlung nachslehender Punkte:

1 - Bremsseil vor dem Einbau auf Beschadigun-
gen untersuchen und mit Universalfett VW
— A 052 einfetten. Seil ndtigenfalls unter
Vaerwendung =sines Rostlésungsmittels im
Fihrungsschlaveh gangbar machen.

2 - Auf richtige Lage der Bremsbacken und der
Brembockenrickzugfedern adhlen,

3 - Beim Aulsetzen der Bremstrommel richligen
Sitz der Olfangschale beachtan.

4 - Kronenmutter auf der Hinterachswelle mil
30 mkg anziehen und versplinten.

Bremslichtschaliers dber-
nach Varschrift ein-

5 - Einstellung  des
prifen, natigenfalls
stellen.

& - Bremse =instellen.
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Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau
1 - Wagen aufbocken.
? - Rad und Bremstrommel abnehmen.

3 - Spreizbigel und Betfatigungshebel aus-
bauen,

4 - Splint und Blahfeder fir Bremshacke eni-
fernan.

5 - Bremsbaocdken in den Fihrungsbeolzen schwen-
ken und mit den Rickzugtedern abzighen.

& - Fihrungsbolzen fir Bremsbacken herous-
ziehen.

Einbau

Der Einbou erlolgl in umgekehrier Reihenfolge
unter Beachlung nachstehender Punkfe:

1 - Splint fir MNachstellkegel sowie Machstell-
schrauba  Oberprifen, gegebenenialls er-
neuern, Machstellkegelund Nachstellschraube
mif Universalfett YW — A 052 einfellen.

2 - Fihrungsbolzen fir Bremsbacken vor dem
Einbau leicht einfeften und so einselzen, dak
die Abschragung zum Machsiellkegel zeigh

3 - Beim Avstousch der Bremsbacken aulf Gleich-
arfigkeit der Bremsbelage zur Erhaliung
gleicher Bremswirkung rechis und links
achten,

4 - Bremsbacken lagerichtig  =insstzen. Dis
tederbelosteten Lagerbolzen missen in die
Ausschnille der FUhrungsplatte am Brems-
frager fassen,

5 - Rickzugledern so in die Bremsbocken ein-
hangen, dak sie nichl mil anderen Teilen des
Bremstragers in Berlhrung kommen.

& - Auvflogepunkte der BlotHeder leichi einfelien.

7 - Betatigungshebel und Spreizbigel an den
Lagerstellen sinfetten und so sinsatzen, dak
der Verbindungsbolzen zur Wagenmille
zeigt.

8 - Am Vorderrad: Nabe und Kugellager in der
Bremstrommel reinigen und mil Universalfetl
VMW — A (52 versorgen.

% - Bremse einstellen,
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Bremsbelag erneuern

Siehe Abschnith: ,Hydraulische Bremse” Seife 5-»

Bremstrager vorn

Ausbau
1 - Wagen aufbocken,
2 - Vorderrad cbnehmen.

3 - Linkes Veorderrad: Splint fir Mitnehmer der
Anfriebswelle fir den Geschwindigkeits-
messer enffernan.

Mabendeckel abnehmen,

4 - Bremstromme! ausbauen.
5 - Spreizbigelund Betatigungshebelausbauen,

& - Bremsseil aus dem Bremstrager heraus-
ziehen,

7 - 5plint und Blattfeder fir die Bremsbacken
entfernen.

B - Bremsbocken mit Rickzugfedern abnehmen.

9 - Fihrungsbolzen fir die Bremsbacken hear-
auszighen,

10 - Drei Befestigungsschrauben {ir Bremstrdger
enfsichern und hergusschrauben.

aus- und einbauen

11 - Bremstrager abnehmen.

Einbau

Der Einkbouw erfelgt in umgekehrter Reihenfolge
unfer Baachiung nachstehender Punkie:

1 - Nachstellhilse wund Gegenmuller sowie
Schravbe und Nachstellkegel am Brems-
trager einfetten und auf Gangigkeit prifen.
Splint for Machstellkegel, falls erforderlich,

arnauern,

2 - Befestigungsschrauben fir Bramstrager unter

Verwendung eines Drebhmomenischlissels

anziehen,
Schraube der Giteklasse 8 G mit 4—4,5 mkg.

3 - Belesligungsschrauben mit Draht se sichern,
dafy ein selbstéindiges Lésen nicht méaglich
ist.

4 - Dichiring vor dem Aufsefzen der Brems-
frommel ouf einwondfreie Beschaltfenheit
prifen.

5 - Nabe und Kugellager in der Bremstrommael
reinigen und mit Universalieft VYW — A 052
UEfSDrgEI‘I.

6 = Vorderradlager nach Vorschrift zinstellen.

7 = Bremse einstellen.
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Bremstréger hinten aus- und einbauen

Ausbau

1 - Wagen aufbocken.

2 - Hinterrad abnehmen.

3 - Bremsirommel ausbauen.

4 - Spreizbigelund Betétigungshebel ausbauven.
5 - Bremsseil aus dem Bramstrager herausziehen.
& - Splint und Blattfeder fir die Bremshacken

entfernen.

7 - Bremsbacken mit Rickzugfedern abnehmen.

8 - Fithrungsholzen fur Bremsbocken heraus-

ziehen.

9 - Vier Schrauben am Deckel fir Hinterrad-
lager herausschrauben und Deckel abziehen.

10 - Bremstrager abnehmen.
Einbau
Der Einbauw eriolgt in umgekehrier Reihentolge

unter Beachtung nachstehender Punkte:

5 .

Machstellhilse und Gegenmutter sowia
Schraube und Machstellkegel am Brems-
trager einfeflen und aul Gangigkeit prifen.
Falls erforderlich, Splint fur Mach:tellkegel
ernsuern.

Vor dem Aufsetzen des Deckels fir dos
Hinterradlager ist der zugehérige Dichiring
auf genauven Sitz, einwandireie Beschaffen-
heit und Souberkeit zu prifen. Beschadigte
Dichiringe {ir Hinterradlagerdeckel und Al-
standring sind zu erneuern. Die Tropfnose
des Deckels zeigt beim Einbau nach unten.

Befesligungsschrauben fir den Bremsirager
unfer Verwendung eines Drehmomaeanischlis-
sels anziehen,

Schrauben der Guteklasse 8 G mit 4—4,5 mkg.

Beim Aufsetzen der Bremsirommel aul rich-
tige Lage der Ulfangschale achten.

Kronenmutter fir Hinterachswellz mit 30 mkg
anzighen und versplinten.

Bremse einstellen.
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Bremse einstellen

Grundeinstellung 5 - Gegenmutter und MNachsiellhilse zum Brems-

trager hinschrauben.

1 - Wagen autbocken und Handbremse lésen. S

2 - Spiel zwischen Bremsdruckstange und Brems-
betatigungsschiene (etwa 1 mm) am Hand-
bremshebel prifen, nétigenfalls nach Vaor-
schrift an der Bremsdruckstange einsiellen.

6 - Bremsbadken-Nachstellschraube so weif an-
zieshen, dak sich die Bremstrommel wveon
Hand nicht mehr drehen lakt. Bei montiertem
Rad dart sich dieses nur noch schwer drehen

3 - Etwa vorhandenes Spiel des Bremsfuhhebels lassen.
durch Yerschigben der Anschlogplotte be-
seitigen.

7 - Nachstellhiillse so weit vorschrauken, daf
zwischen dieser und dem Endstick des Fih-

4 - Gegenmutter der Nachstellhilse am Brems- rungsschlauches gerade nocdh fihlbare Lutt
trager ldsen. vorhanden ist,

8 - Gegenmutter fir Nachstellhilse festziehen.
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9.

10 -

12 -

Bremsbacken-Machstellschraube  so  weil
lasen, dak sich die Bremstrommel gerade
noch frei drehen lahi. Durch einen leichten
Schlag auf den Schraubenkept wird arreicht,
dal sieh MNachslellkegel und Bremsbocken
safzen.

Funkt 4 bis 9 an den Gbrigen drei Radern
wiederhalen.

Handbremse um drei Z&hne anzighen und
gleiche Bremswirkung aller Rader prifen.
Bei Unterschieden in der Bremswirkung ein-
relner Rader Handbremse ldsen und Brems-
backen om Raod des starksten Bremswider-
standes durch Versiellen der Machsiell-
schraube |5sen. Beim Anziehen der Haond-
bremse um vier Zahne dirfen sich die Rader
nicht mehr von Hand drehen lassen.

Wagen abbocken und gleichmdébige Brems-
wirkung durch Probefahrt prifen.

Anmerkung:

Mach langerer Belriebszeil gelingte Seile, deran
Einstellung durch die Mochstellhilse nichi mehr
maoglich ist, konnen durch Einbau eines Zwischen-
stiickes weiter verwende! werden,

MNachstellen

1 =

i

dr

Weagen aufbocken und Handbremse lgsen.

Machstellschrauben an allen vier Radern so
weit anziehen, bis sich die Réder gerade
nach frei drehen lassen.

Handbremse um drei Zéhne anziehen wnd
gleiche Bremswirkung aller vier Rader pri-
fen. Bei Unterschieden in der Bremswirkung
einzelner Réder Handbremse |8sen wnd
Bremsbacken am Rod des starksten Brems-
widerstondes durch VYerstellen der Machsiell-
schraube l&sen. Beim Anziehen der Hand-
bremse um vier Zahne dirfen sich dis Rader
nicht mehr von Hond drehen lassen.

Waogen abbocken und gleichmakige Brems-
wirkung durch Probefahri prifen.
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Besondere Hinweise

Behandlung der mechanischen Bremse vor Beginn
der kalten Jahreszeit

Allgemeines

Die Bremsen sind im Winter in erhohtem Mahe Kondens- und Spritzwasser ausgesetzi, welches in den
Bremstrommeln und den Fihrungsrohren gefrieren kann. Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind daher
vor Eintritt der Frosiperiode mit kaltefestem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hierzu soll
nicht ein beliebiges Felt, sondern nur kéltebesténdiges, wasserabweisendes Felt VW — A 052 verwendet
werden.

Arbeitsfolge

Bremsseile Anmerkung:

1 - Deckel am Raohmenkopl abnehmen. Die Firma Tecalemit liefert hierfir die Bremsseil-
Fillworrichtung 200120, bestehend aus einem

2 - Deckel iGr Bremsseillagerkop! entlernen. Anschluhstick und einem Andrickhebal.

3 - Bremsseile aushangen.
& - Fihrungsschlauvehe der Bremsseile ab-

4 - Bremsbetdtigungsschiene herausnehmen. schmieren. Das Ende jedes Fohrungs-
schlauches wird zur Kontfrolle aus der Nach-
5 - Fuhrungsrohre ohne Ausbou der Bremsseile stellhillse gezogen.
vom Raohmenkopf cus wvollstandig mit Feif
fullen. Der Zusammenbkau erfolgt in umgekehrier Reihen-
tolge.

Radbremsen

1 - Breamsirommaeal abnehmen und auf Verschleih
und Riefenbildung priten.

2 - Bremstragerund Belatigungsorgane reinigen.

3 - Bremsbeloge prufen, falls erforderlich, an
allen vier Radern ernevern.

4 - Lagerstellen einfetien,

5 - Bremstromme! aufsetzen.

& - Bremzen einsiellen.
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Einbau von Zwischensticken fir geléngte Bremsseilzige

Falls bei der Grundeinstellung der Bremsen festgestellt wird, dafy die Langung eines Bremsseiles durch
die MachstellhiGlse nicht mehr ausgeglichen werden kann, mufy zwischen dem Endstick des Fihrungs-
schlauches und der Nachstellhilse ein Zwischenstick eingesetzt werden.

Arbeitsfolge:

1 - Bremstromme! abnehmen.

2 - Spreizbigel und Belatigungshebel aus-
bauen,

3 - Bremsseilzug efwas aus der MNachstellhilse
herausziehen,

4 - Zwischenstick einsetzen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
falge.
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Rader

Allgemeines

Als Rader finden Stahlscheibenrdder mit Tiefbell-
felge Verwendung.

Die Felgengrohe ist 41x15
Die Reifengrohe ist 560 — 15

B
Zur Erhaliung der Faohrsicherheit und Wirtschafl-
lichkeit des Wagens ist die Warlung der Rader

|

und Reifen unerlaflich. Hierzu gehdren:

1 - Richtige Befesltigung des Scheibenrades an
der Bremstrammel.

2 - Einhalien des vorgeschriebenen Reifan-

druckas.

7R
3 - Uberprifen der Reifen auf Beschadigungen r'://; Q.“
und Yerschleiherscheinungen.

4 - Regelmahigsr Ausiausch aller finf Rader.

5 - Auswuchten der Rader.

Wechsel der Rader

Abnehmen der Réder

1 - Handbremse anzishen.

2 - Wagenheher in die vorgesshene Aulnahme
an der Unterseite des Wagens stecken, Der
Ful des Wagenhebers mub auf siner fasten
Unterlage stehen.

3 - Deckkappe am Scheibanrad mil Hille des
Sonderwerkzeuges nach Selbstbauzeichnung
VW 636 oder mit einem @hnlichen Geral ab-
zizhen.

13-1



4 - Finf Befestigungsschrauben fir das Scheiben-
rad mit Sechskantschlissel lockern.

5 - Waogen hochwindan.

& - Schrauben herausschravben und Rad ab-
nehmen,

Aufsetzen der Rader

Dos Aufsetzen erfolgt sinngemak in umgekehrier
Reihanfolge unter Beachlung nachsiehender
Punkte:

1 - Schrauben fir Scheibenrad zunachst nur so
weit anzighen, bis die Kugelfarm der Schrau-
ben zentrisch in den WVertiefungen des
Scheibenrades sifztf.

2 - Wagen ablassen.

3 - Schrauben Gber Kreuz mit 9—11 mkg fest-
ziechen. Schrauben der Ubergréhe M 14 x 1,5
sind mif 11—13 mkg anzuzishen.

Ernevern abgebrochener Klemmfedern

1 - Rad abnehmen.

2 - Rest der Klemmieder und Mietkopf ab-
meifeln, Mietstummel durchschlagen.

3 - Dorn mit Nietkoptbett im Schraubstock ein-
spannen und Halbrundniet (4,5 2 7 DIN £80)
und Klemmlieder ouflegen.
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4 - Rad waagerecht— Aulenseite nach unten —

so darliber legen, dafl der Miet in das enl-
sprechende Loch des Rades kammi,

5 - Klemmieder fesiniaten.

& - Klemmieder und Niet cuf beiden Seiften
lackieren.

7 - Rad aulsetzen. Radschravben festzichen.

Anmerkung:

Lur

Beseitigung de: Klappern: von Rodzierdeckeln

wird folgender Weg empfchlan:

1«

Priofen, ob die Federn om Scheibanrad ihre nor-
male Stellung und Spannung hoben. Verbogene
Federn kénnen in vielen Fallen gerichtat werden.
Ermudete oder abgebrochene Federn szind zu
ersefzen. Die Federn missen den Zierdeckel
kr(':lﬂi{_; in das Schaeibenrad hineingiehen,

Lakt sich der aufgesetzte Zierdackel in der Rad-
ebene hin- wnd herschisben, so kann er trolz
guler Federversponnung kloppern. Dieses sta-
rende und das Klappern beginstigende Rodial-
spiel des Zierdeckels ldft sich wie folgt be-
seitigen:

o - Ziardeckel obziehen und reinigen,

b - Vier um je 90" versetzte Locher won 4,5 bis
7.0mm  in den Rond des Zierdedkels bohren
{siehe Zeichnung)

c - Bohrungen entgraten und je einen Gummi-
plropfen (Taile-Mr. 401 159) 3o einsetzen, dak
die gelochte Flache des Gummipiropfens aul
der Auhenseite des Deckels liegl,

d - Zierdeckel autsefzen wnd auf gleichmahige,
feste Anloge prifen. Motigenfalls ist der
herausragende Teil der Gummipfropien durch
Abschleilen abwas abzuflachen,

i
!!.
Y, |
l‘{ !
|
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g | | |
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¢ :
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% |
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a 6,0+ 0,25 mm
b = 7,0—0,5mm [
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Beschadigte Felgen

Leichte Beschédigungen der Felgen, vor allem
der Felgenrander, lassen sich chne besondere
Umsténde beheben. Bei schweren Beschadigun-
gen — z. B. durch Unfall — ist die Frage, ob
diese Felge noch verwendel werden kann, ven
einer Prifung der Felge auf Seiten- und Héhen-

schlag (beide max. 1,5 mm) abhéngig zu machen.
In jedem Fall scllen Réder, bei denen reparierte
Felgen wieder benutzt werden, statisch und
dynamisch ausgewuchiet werden. Das MNach-
richten verzogener Felgen is! nichl zuldassig.



Lim. 55 Mathdrudk deutsch 12 (46

B. 5.

Reifen

Allgemeines

Der gute Zustand eines Reilens beeinflubi nicht
nur die Fohreigenschalften des Fahrzeuges, son-
dern erhoht ouch die Fahrsicherheit. Sie ist
besanders davon abhdngig, dal Rader und
Reifen gut cusgewuchiet sind. Daher ist auf eine
sorglaltige Warlung der Reifen grofer Werl
zu legen.

Durch eine gewissenhafie Reifenpflege und
unter der Vorausselzung einer normalen Bean-
spruchung &kt sich der gewohnliche Reifenver-
schleily in niedrigen Grenzen halten und die
Lebensdauer der Reifen erhahen,

Aubergewdhnlicher Verschleily kenn v, a. eine
Folge des falschen Reifenlufidruckes, der Fahr-
weise und der Beschaffenheit der Fahrbahn sein.

Uberlastung des Fahrzeuges ist zu vermeiden;
die Reifen sind wvor starker Sonnenbestrahlung,
Kreftstoff und Ol zu schidtzen. Eine vernunitige
Fahrweise und zweckentsprechende Reifenpilege
kénnen die Reifenobnufzung wesentlich ver-
mindern,

Grihe der Reifan: 5,60—15
Abmessungen:
Auhkendurchmessear: 653 mm
Breita: 145 mm

Statischer wirksamer Holbmesser: 304 mm
Dynamischer wirksamer Halbmesser: 307 mm

Luftdruck:
Auch fir Karmann-Ghia-Coupé!
Besetzung 1—2 Personen:
wvorn 1,1 atd, hinten 1,4 atd
Vollbelastet:
vorn 1,2 ati, hinlen 1,6 afd
Fir hohe Geschwindigkeiten Ober langere
Stracken:
vorn 1,2 ati, hinten 1,6 atl
Vorstehende Werle gelten fir alle VW-Personen-
wagen, die mit Reifen 5,60—15 ausgeristet sind,
und fir dos Karmann-Ghia-Coupé,
Um den Reifenverschleil niedrigzuhalten und
die Vorziige dieser Reifengréhe voll ousniizen
zu kénnen, wird agusdricklich aul die Bedeutung
der regelmdéligen Prifung des Luftdruckes hin-
gewiasan,

Reifen und Schlauch abziehen

Jede Montoge oder Reparatur des Reifens und
Schlouches ist sachgemaly und dukerst sorgféltig
vorzunehmen. Beschadigungen derReifenkanten
oder des Schlauches und eine falsche Lage des
Reifens in der Felge sind haulig die Ursachen fir
seine vorzaeitige Aulerbetriebsetzung. Auf den
einwandfreien Sitz des Reifens im Felgenbett ist
dabei besonders zu achten.

Abziehen

1 - Venlilkappe abschrauben und Wentileinsatz
herausschrauben.

2 - Rad mit der Innenseite flach aul den Boden
legen und Reifenkanie von der Felge l6sen.

3 - Die dem Ventil gegenuberliegende Seite in
das Tiefbett der Felge ziehen und an der
anderen Seile den Reifen mii Montiereisen
iber den Felgenrand heben. Arbeif rund
um den Reifen fortseizen.
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4 - Schlauch herausziehen.

5 - Ventil und Schlouch ouf Dichtigkeil prifen,
undichte Stellen kennzeichnen und ouf
Scheuerstellen achten. Der Reifen ist innen
ouf Gewebebriiche, Durchschlage und Yer-
letzungen, auhen auf singedrungene Fremd-
kirper, Schnille, Felinester und Verschleib-
erscheinungen zu untersuchen,

Avufziehen
Das Aufziehen von Schlauch und Reifen erfolgt
sinngemdl in umgekehrier Reihenfolge unter

Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Reifen innen leicht und gleichmakig mit
Talkum bestrauen.

2 - Reifenkanten beim Aufziehen nicht bescha-
digen,

3 - Trockenan Schlauch 2o in den Reifen legen,
daff das WVentil in die Nahe des roten
Punkies — bei Reifen mit zwei roten Punkien
zwischen diese — zu liegen kommf,

4 - Sehlauch nach dem Einlegen etwos ouf-

pumpan.

5 - Yor dem Aufpumpen des Schlouches richtige
Lage der Reifenkanten in der Fzlge Uber-
prifen.

richtig mantiert

falsch montiert

& - Venlilkappe mil Gummidichlung nichl ver-

gessen.

7 - Reifen auf vorgeschriebenen Luitdruck auf-

pumpen.
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Uberprifen der Reifen

Die Reifen sind moglichst off, in jedem Falle aber
anléhlich von Inspektionen, auker einer Prifung
aut Luftdruck und ungewshnliche Werschleily-
erscheinungen aul eingedrungene Fremdkorper
und Schnitte, Fetinester, Gewebebriche und
Durchschlage zu untersuchen.

Luftdruck

Die Lebensdouer der Reifen und die guten Fahr-
eigenschaften des YW-Personenwagens hdngen
wesentlich von dem genauen Einhclten des var-
geschriebenen Luftdruckes ab. Die Prifung des
Druckes ist daher maglichst regelmahig, minde-
stens einmal wachentlich, mit einem Druckmesser
vorzunehmen, Ein geringer Druckverlus! erklart
sich dadurch, dah der Reifen im Loufe der Zeit
durch sogenannte Diffusion des Luftsauerstofies
mifl dem Gummi des Schlauches etwas an Druck

verliert.

A — normaler Luftdruck
B zu hoher Luftdruck
C = zu niedriger Luftdruck

+] Bodenberdhrung

Der Druck ist immer vor Aniritl der Fahrl zu pri-
fen, wenn der Reifen noch kalt ist. Wird die Pri-
fung vargenommen, wenn sich der Reifendruck
durch Erwdrmung bei schnaller Fahrt erhéhi hat,
so dart dieser nicht verringert werden, do sonst
der Druck nach AbkUhlung zu niedrig ist.

Anmerkung:

Bei langerer Banutzung der gebrauchlichen, sin-
fachen Druckmesser ist eine gewisse Vorsicht ge-
boten. Die Gerdte verlieren noach einiger Zeil thre
Mehgenovigkeit. Wenn cuch die Mehfehler nur
wenige Zehnlel-Atmospharen betragen, so {Ghren
diese dodh ru einem schadlichen UOber- ader

Unterdruck in dem Reifen und kéinnen dadurch
eine anomale Abnutzung verursachen, Daher ist
es wichlig, den Druckmesser von Zeil zu Zeit ouf
seine Mehgenauvigkeit zu prifen.

Die Dichtigkeit der Venlileinsalze il leicht fest-
stellbar, indem man 2inan angeleuchielen Finger
auf die Ventiléffnung legh. Undichte Einséitze sind
IU erneuern.

Ungewdhnliche Yerschleiferscheinungen

Ursachen fur ungewschnliche Verschleiherschei-
nungen sind:

Zu geringer und zu hoher Lufidruck
Fahrweise

Uberlostung des Fahrzeuges
Fahrbahn

Falsche Radeinstellung

Zu geringer Luftdruck

wird am Profil durch die starkere Seitenabnuizung
erkennbar und tihrt im Loufe der Zeit durch
dubermahige Walkarbeit unter gleichzeitiger Er-
wiarmung des Gewebes zu einer Struklurande-
rung des Reifens. Es bilden sich zundchst zwei
schwarze Streifen im Inneren des Reifens, die bei
Michtbeachtung im weileren Verlaul zu einer
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Lasung des Gewebeunierbaues fihren. Wird der
Reifen weiterhin mit zu geringem Lulldruck ge-

fahren, so frift eine vollkommeane Auflésung des
Gewebes ein und der Reifen ist vorzeilig un-
bravechbar geworden,

Der Reifen mit zu geringem Luftdruck trégt nur
mit seinen Schultern, die dodurch einem starkeren
VYerschleily als die Profilmitle unferliegan.

Zu hoher Luftdruck

verschlechtert nicht nur die Federung des Wao-
gens, sondern fohrl avch zu unnatirlich hohem
Verschleih auf der Mitte des Reifenprofils.

Fahrweise

Die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit der
Kraftfahrzeuge hat sich im Loufe der letzten
lahre wesenilich erhéht. Der Reifenverschleil
aber wachst mit steigender Geschwindigkeit un-
verhaltnismahig stark an und ist beispielsweiss
bei 90 km/'h etwa doppell so grof als bei 60 km/h,

A 220
| 200 f
el |
y 160

140 |
W —— |
O

] 0 20 30 &0 S0 60 FO EO S0 100

B - -

Einflu der Fahrgeschwindigkeil aul die Lebensdauer
des Reifens.

x = miltlere Fahrgeschwindigkeit (km'h)
y = Lebensdaouer des Reifens in " vam Normalwert

Als Normalwert gilt die Lebensdauer bei einer Durch-
schnifisgeschwindigkeit von &0 km'h 100 Yy
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Die Ursache dieser starken Abnulzung liegt auker
in den entstehenden héheren Reifeniemperaturen
im groheren  Schlupf, schnellerem ‘Weachsel
rwischen Be- und Entlastung und dem vermehrten
Abrieb durch das haufig mit schneller Fahrweise
verbundene forcierte Beschleunigen, Kurven-
fahren und Abbremsen,

Die Grinde f0r den erhohten Reifenverschleil
beim Bremsen, inshesondere bei blockierenden
Radern, lizgen ouf der Hand. Daneben verdient

ober Beachiung, daly ungleiche Bremswirkung an
den Radern, z. B. durch Unterschiade beziglich
der Qualitadt und Beschalfenheit der Belage, zu
verstarkter Abnuizung einzelner Reifen fihrh
Unrunde Bremsfrommeln bewirken ebenfalls eine
ungleichmahige Abnutzung des Reifens.

Uberlastung des Fahrzeuges

Der Waogen wird durch die in den Reifen unter
Druck stehende Luit getragen. Infalge der Kom-
pressionsfahigkeit der Luft ist der Reifen in der
Loge, 5tohe aufzunehmen bzw, zu démpfen.
Luftdruck, Luftvolumen wnd Belastung eines
Reifens stzhen in bestimmier Beziehung zusin-
ander, Jede Reifengrohe wird fir eine beslimmie
Douerbelastung bei enlsprechendem Luftdruck
konstruiert. Kurzzeitige Ubetlastungen liegen in
der Matur des Fahrbetrisbes und werden bei der
Konstruktion des Reifens bericksichiigt, Wird j=-

doch die zulassige Belastung fir langere Zeit
Uberschritten, so sind ernste Schaden im Aufbau
des Reifens unvermeidlich.

Diese Schaden werden durch eine stufenféarmige
Abnutzung Gber die ganze Louiflache — auch
schuppen- und sdgezohnahnlich — sichibar. Bei

/

P

fortwdhrender Uberlastiung entstehen dann zu-
nachst im Inneren des Reifens Gewebebriche, die
mit der Zeit nach auken durchireten,
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Fahrbahn

Die Lebensdauer der Reifen wird wasentlich von
dem Aufbau des Strokenbelages beeinfluli, Zur
Erhohung der Verkehrssicherheit hat man die
Strahkendecken griffiger und rutschiester gemacht,
was ober zur Folge hat, daly die Reifenprofils
starker beansprucht werden.

Auf gewdlbter Strahe untferliegen die Reifen
loufend einem seitlichen Schub, dem der Fahrer
durch Gegenstevern nach der Strafenmitfe zu
begegnen sucht. Tats@chlich lauft das Rad da-
durch immer etwas schriég zur Fahrbahn,

Bei diesem Vorgang wirkt sich eine Abweichung
der Varderrdder von der vorgeschrisbhenen Spur-
einstellung besonders unglnstig ous. st die Vor-
spur zu grok, wird das Rad ouf der ablallenden
Strabenseile besonders beanspruchi, Im Gegen-
sailz zu geringer Vorspur, d. h. bei auseinandar-
lautenden Vorradern, ist das zur Siralenmitte
loufende Yorderrad einem (bermdahigsn Ver-
schleif ousgesetzt. Dieser macht sich durch ain-
seitige starkere Abnulzung und Graotbildungen
an den Profilkanten bemerkbar.

cladiud
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Auch bei richtiger Einstellung bleibt jedoch auf
gewalbler Fahrbahn eine stérkere Abnutzung
nicht aus, die sich ober weniger einseitig auf
einen bestimmien Reifen beschréankt,

Falsche Radeinstellung

Untfer Einfluh von unzuléssigen Abweichungen
der vorgeschriebenen Einstellung fir Yerder- und

Hintarrader fritt an jedem Wagen ein mehr oder
weniger starker einseitiger bzw. unterschiedlicher
Verschlzifh der Reifen ouf. In jedem Fall sollis
man daher baim Aufirelen Ubermdhigen Reifen-
varschleifes das Fohrzeug in folgenden Punkien
Uberprifen:

Spur der Vorderachse

Spur beim Lenkeinschlog

Stellung und Spur der Hinlerrader
Stellung der Achien zueinonder
Radstand beider Seiten

Sturz der Rader

Einstellung dar hinteren Faderstraban
Wirkung der Siohdampfer

Fehler in der Radeinstellung wverursachen ein
Rodieren der Rader. Die Vorderrader loufen ofl
einseilig, und an den Seitenkanten der Profile
bilden sich sogenannte Gummizungen. An den

Radern beider Achsen konn dos Radieren eine
siellenweise Abnutzung Uber die ganze Lauf-
flache oder auch nur auf einer Profilsaile harvor-
rufen.

Basteh! der Verdacht, dafy dos Fahrgestell eines
Wagens durch Unfallschaden verzogen und die
einwandireie Spurhaltung der Rader gestort ist,
so ist dos Fahrgestell zu vermessan,

Fettnester, Fremdk&rper und Schnitte

Ins Reifenprofil eingedrungene Mester von Feft
oder &lgefrankiem Sand sind durch Auskrafzen
zu entfernen, und der Reifen ist an diezen Stellen
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mit Benzin, nicht aber mit Pelroleum, zu saubern.
Fremdkorper wie Négel, Glasscherben vsw. sind
baldmoglichst aus den Reifen zu enifernen.
Kleinere Verletzungen der Gummiauflage sind
chne Belang, grébere Beschadigungen des
Gummiprofils oder der Karkasse missen durch
Vulkanisieren behoben werden, um weitere Zar-
sidrungen durch eindringende Feuchligkeit zu
verhindearn,

Kleine Schnitte, d. h. salche, die nur die Ober-
fiiche der Reifenprafile verletzt haben, sind be-
langles. Sind sis lislgehend, so ist ein baoldiges
Yulkanisieren arforderlich,

Durchschlage

Ubermahige und plétzliche ortliche Beanspru-
chungen der Rzifen, wie sie durch das Uber-
fahren von gréljeren Steinen, Bordschwellen usw.
vorkommen, kénnen Gewebebriche im Reifan-
inneren hervorruien, Einzelheiten des Vorganges
im Inneren des Reifens lakt die schematische Dar-
stellung eines Durchschlages erkennen.

Die dobei ouftrefenden Beschadigungen konnen
von verschiedenar Art sein;

Einfacher Diagonalbruch

Doppelier Stohbruch

Diese oft ernsien Schaden sind auf der Innenseite
des Reifens leicht, von ouhen jedoch meist gar
nicht zu erkennen. Es izt daher sehr wichtig, quch
das Innere des Reifens einer sorgfaltigen Unler-
suchung zuv unterzishen. Werden dobei Durch-
schlage festgestellt, ist auch der Schlauch auf
Scheverstellen oder Verlelzungen zu untersuchen,

die meistens als unauskleikliche Folge von Durch-
schlagen auftreten. Zunéchs! sind ofl nur einigs
Gewebelogen gebrochen, so dakb der Reifen ersi
nach einiger Zeit durch fortschreitende Zerstarung

unbrouchbar wird, was sich durch rechlzeiliges
Erkennen des Schadens vermeiden lakt.
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Ubersicht der ungewodhnlichen VerschleiBerscheinungen
und deren Ursache

Form der Abnutzung

Ursache

Abnutzung des Profils auf beiden Seiten.

Luftdruck zu niedrig.

Abnutzung des Profils in der Mitle
(am gesamien Umiang).

Lufidruck zu hoch.

Stellenweise Abnulzung ouf einer Profilseite
(sogenannie Auswaschungen),

Rad haot statische und dynamische Unwucht. Felge
hat zu grohen Seitenschlag. Zu grofes Spiel im
Radlager oder am Achsschenkelbolzen,

Laichtere Abnutzungserscheinungan an einzelnen
Stellen in der Mitte des Profils
(sogenannte Wannen).

Rad hat statische Unwucht. Felge hat zu grohen
Haheanschlag.

Starke Abnufzung an sinzelnen Stellen in der
Mitte des Pralils.

Bremse blodiier! dos: Rad. Bremstrommel unrund,
Bremsen Oberprifen!

Stufenweise Abnulzung des Profils — auch
schuppen- oder sagezahnahnlich. In schwereren
Fallen Gewebebriche, die nach einiger Zeil auch
auhen sichtbar werden.

Typisch fir Uberlastung! Innenseife der Decke auf
Gewebhebriche untersuchen!

Gummizungen an den seiflichen Profilkanten.

Typisch fir einen rodierenden Reifen. Falsche
Radeinstellung. Bei Rédern an der Hinterachse
Einstellung der Federstreben und Stohdampler
auf ihre Wirkung untersuchen,

Gratbildung an einer Profilseite eines Yorder-
rades,

Fad isteinseitig gelaufen und hat radiert. Falsche
Radeinstellung. Hauliges Fahren ouf stark ge-
wolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt.

Stohbriche am Gawebe. Anfangs nur im Inneren
des Reifens sichibar.

Oberfahren van Steinen, Schienenstéhen usw. bei
hoher Geschwindigkeit.
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Avustauschen der Rader

Um eine gleichméhige Abnutzung aller Reifen
am Wagen zu erreichen, sind die Rader sin-
schliehlich Reserverad alle 5000 Kilometer im
Rahmen des Wartungsdienstes noch folgendem
Schema auszutauschen:

Durch diesen Austausch wird die Drehrichtung
der Reifen gednderi. Die einssitige Abnutzung
der Profile laht sich durch den periodischen
Wechsel zwischen den unterschiedlichen Belriebs-
bedingungen wvon Vorder- und Hinterréidern
ausgleichen. Bei Einbezichung des Reserverades
in den Austausch wird aulerdem eine uner-
winschle, aber sonst nicht zu vermeidende Alte-
rung des Reifens verhindert.

Sind im Laule der Zeit die Profile aller Reifen
ziemlich gleichmahig abgeloufen, so sind aus
Grinden der Fahrsicherheit die besseren Reifen
an die Vorderadhse zu montieren,

Einsaiz never Reifen

Der ginstigste Zeitpunkt fir den Einsatz neuer
Reifen ist der Herbst, da im Durchschnitt der
Reifenverschleil im Sommer wesentlich groher is!
als in der kallen Johreszeil. Gleichzeitig gewinnt
man den Yorieil, die erhéhie Rulschgetahr in der
feuchten und kihleren Jahreszeit durch die besser
griffigen Profile never Reiten werringern zu
kénnen,
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Abhéngigkeit der Lebensdouer von der Jahreszeil
{Aumentemperaiur),

A — Winter = Sommer
¥ = miftlere Fahrgeschwindigksit (km/h)

¥ Lebensdauer des Reifens in "/v vom Mormalwert

Auswuchten der Rader

Allgemeines

Die volle Ausnutzung der guten Fohreigenschal-
ten des Volkswagens ist nur maglich, wenn die
Rader keine unzuldssige Unwucht haben, Micht
ausgewuchlete Réder kénnen zu gefdhrlichen
Trampel- und Flaitererscheinungen ilhren und
eine unangenehme Unruhe in der Lenkung her-
vorrufen. le schneller ein Waogen, deste sorg-
taltiger missen seine Rader ausgewuchisi sein.

Eine unbedingte MNotwendigkeit fir das Aus-
wuchten besieht bei Radern mit reporierien ader
runderneuverten Reifen. lst ein Auswuchten solcher
Reifen nicht moglich, so mul der Kunde darauf
aufmerksom gemacht warden, damii dieser das
betreffende Rad auf jeden Fall an der Hinter-
achse verwendet und es nur mit makiger Ge-
schwindigkeil fahrt. Andernfalls kénnen schware
Wagenschaden und sogar Unfalle guftreten.
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Einfluk der Unwucht auf die Reifenabnulzung

A — Ausgewuchieles Rad. Reifen nach 14 200 km
B Michtausgewuchietes Rod. Reifen nach 11 500 km

Als Unwucht" bezeichnet man dis ungleich-
mahige Malerial- und Gewichisverteilung in
ainem sich drehenden Karper. Ein Rad ist ausge-
wuchiet, wenn es sich slatisch und dynamisch im
Gleichgewicht befindet.

tatisches Gleichgewicht bedeutet gleichmahige

Verteilung des Gewichtes von Scheibenrad mit
Deckkappe, Reiten und Schlauch um die Rota-
tionsachse des Rades.

\/ N/

Starung des statischen Gleichgewichtes madht sich
beim Fohren durch Trampel-, Schittel- oder
Springerscheinungen der Rader bemerkbar,

Dynamisches Gleichgewicht selzl zusatzlich die
gleichmalige WVerteilung des Gewichtes zur
Mitielebene des Rades vaoraus,

Stérung des dynamischen Gleichgewichies ist nur
bheim Fahren festzustellen wvnd macht sich als
Toumeln oder Flottern der Rader bemerkbar.
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Diese Erscheinung ist um so starker, je héher die
Drehzahl wird, Sobald der Rhythmus dieser
anomalen Schwingungen bei einer bestimmten
Radumdrehungszahl die  kritische Schwingungs-
zahl" des Wagenkorpers erreicht, freten zer-
storerische Krifte aud, die zu schweren Achslager-
schaden fihren kénnen. Vor dem Auswuchien
mussen die Felgen ouf zuldssigen Seilen- und
Hahenschlag geprilt werden. Seiten- und Héhen-
schlag maox. 1,5 mm.

Stalisches Auvswuchten kann aul einer behelfs-
méhigen Einrichtung vorgenommen werden. Fir
das dynamische Auswuchten bendligl man eine
Auswuchimaschine, Derartige Maschinen fir dos
statische und dynamische Auswuchien werdan
van meahreren Firmen hergestellt. Die Durchfih-
rung des dynamischen Auswuchtens ist je noch
der zur Verwendung kommenden Maschine ver-
schieden, im besonderen hinsichtlich der Errach-
nung der Ausgleichgewichte und der Ermittlung
dar Stellen, an denen die Gawichie anzubringen
sind. Hieriber geben die jeweiligen Belriebs- und
Bedienungsanleitungen hinreichenden Aufschlub,

Die Technische Ableilung im Kundendienst des
Yolkswagenwerkes hat verschisdense Auswucht-
maschinen auf ihre Eignung fir den Valkswagen
erprobl und erteill auf Anforderung alle zweck-
dienlichen Auskintte.
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Die zum Auvswuchten benotiglen Ausgleich-
gewichie besiehen aus Blei und werden in fini
verschiedenen Gewichisgrahen geliefert.

Slatisches Auswuchten

1 - Kempleties, auigepumples und souberes
Rad mit allen finf Rodmuttern frei drehbar
an der Auswuchimaschine befestigen.

2 - Rad drehen und auspendeln lassen. Leich-
testen Punki am inneren Felgenrad mit
Kreide kennzeichnen.

3-An dieser 5telle Ausgleichgewicht am
Felgenharn anbringen. Die Gréhe des zu
verwendenden Gewichies richiei sich nach
dem Ausmah der Unwuchi.

4 - Das Rad ist stalisch auvsgewucdhlel, wann es
in keiner Stellung mehr die Neigung zeigt,
sich ohne auheren Anlah zu drehen.

5 - Ausgleichgewicht am  Fzlgenhorn  fesi-
klemmen.

Anmerkung:

Die Reifen sind on ihrer leichtesten Stelle vom
Herstellerwerk aus mit einem oder zwei farbigen
Punkten markiert, die bei der Reifenmontage am
Ventil lisgen sollen. Dadurch ist bereils ein ge-
wisser Ausgleich der Unwucht gegeben.

Dynamisches Auswuchten

Bevor ein Rod dynamisch ausgewuchtet wird,
mufy es unbedingt stalisch ousgewuchtet sein.
Wahrend Spring- und Trampeslerscheinungen der
Rader im allgemeinen durch stalisches Aus-
wuchten beseiligt werden, lassen sich Toumel-
und Flattererscheinungen nur durch dynamisches
Auswuchien vollkammen ausschalten.

1 - Komplettes, oufgepumptes und souberes
Rod — dieses muly zuvor stafisch ausge-
wuchlet worden tein — mit allen finf Rad-
schrauben befestigen.

2 - Rad in schnelle Umdrehungen versetzen,
3 - Grohe der Ausgleichgawichie ermitieln.
4 - Slellen am Felgenhorn innen und auken fir

Anbringung der Ausgleichgewichie ermitieln
und diese anbringen.

5 - Schwerpunkilage feststellen,

Eine Restunwucht bis max, 30 g ist ohne Einfluly
und kann unbericksichtigl bleiben.

14-11



>
g

fow b

o
i
¥
i
e

..
d,
b
] &

- A d
= L=

j‘:

A a = Byt
M=

S

&

B

SN e
L
o

II_IL

tLaSt; A
I

b
all L)

(L

ol
£
L=

A




596

deutsch 12

5,

8, 5é. Lim 35 3 Mir

Schlauchlose Reifen

Einsatz: Karmann-Ghio-Coupé ab Fahrgestell-Nr, 1 239 921

Wi -Cabriolet
YW-Limousine

ab Fahrgestell-MNr, 1 245 207
abr Faohrgestell-Mr. 1 248 028

Allgemeines

Die Montage und Demonlage von schlauchlosen
Reifen ist mit einfachen Werkstattmitieln maglich.
Erforderlich sind zwei lange Manliereisen, deren
Kanten sorgfdltig abgerundet sein missen, ein
Hebel zum Einziehen des Gummiventils in die
Felge und =ine Abdrickvorrichlung zum Lasen
der Reifenkanien von der Felgenschulter.

A - Monfieraisen.
B - Venlilhebel fir schlauchlose Reifen VW 639,
C - VW-Reifenabdrickvorrichtung VW 640,

Anmerkung:
W 632 und 640 erscheinen demnachst im 4. Nachlrag

zur Druckschrift |, Werkstottousristung fir Selbstbau®,

Dariiber hinaus gibt es Montagevorrichtungen
verschiedener Fabrikale, die auf ihre Verwen-
dungsféhigkeit und EBignung im Veolkswagen-
werk geprioft und erprobt worden sind. MNdahere

Auvskinfte erteill auf Anfrage der Kundendienst,
Technische Abteilung, des Velkswogenwerkes.,

Bei allen Arbeiten an schlauchlosen Reifen ist
unbedingt darauf zu achien, daf die luftundurch-
lassige Gummischicht, die die innere Wandung
des Reifens und die Reifenwilste umklaidet,

nicht beschadigt wird.

1 - Schlauchloser Reifen
2 - Luftundurchl@ssige Gummischicht

i - Felge
4 - Yantil
5 - Dichiflache

Fir die Montage schlauchloser Reifen sind nach-
stehende Hinweise zu beachten,

Montage auf Scheibenrédern 4Jx15 neuver Ausfihrung
(Teile-Nr. 111 8601 025 C)

Scheibenrader 4 J x 15 never Ausfihrung haben
eine rechteckige Eindrickung an der Venfilsitz-
bohrung der Felge. Sie sind mit ainem ,T" be-

senders gekennzeichnet, das sich auf der Rad-
scheibe zwischen zwei Bohrungen fir die
Radbelesligungsschrauben befindet.
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Reifen demontfieren

1 - Ventilkappe abschrauben und Ventileinsatz
herauvsschrauben.

2 - Reifenwulst von der Felge lasen.

Sitzen die Reifenwilste auf den Felgen-
schullern nach langerer Lavfzeit sehr fest, so
kénnen sie mit der VW-Reifenabdrickvor-
richtung YW &40 abgedrickt werden,

Fir die serienméhige Montage schlauchloser
Reiten wird ein Gummiventil (Teile-Mr. M 20101 1)
verwendel,

3 = S5eitenwand des Reifens mit Montiersisen

|| diber den Felgenrand heben.
-
|
i G
Achtung!
=] = - i i
g A Fir die Montage schlauchloser Reifen sind
e- nur langs Montiersisen geeignet, deren
' ; i Kanlen serglallig abgerundet sein missen,
A B ] i i um aine Verletzung des Dichigummis an
' T ; J; i der Reitenwulst zu verhiten,
e —
— ":T —
4 - Reifen innen aul Verlefzungen der |uft-
K iy undurchlassigen Gummischicht  wund  aul
B - Ventilk&rper Blasenbildung zwischen Gummischicht und
C - Venlileinsofz Seitenwand, auben aul eingedrungens
D - Ventilkeppe Fremdkérper, Schnitle, Fettnester und Ver-
schleiferscheinungen Uberprifen.
o 43,0 mm | 19.5 mm
[ 8,5 mm g = 23,5mm
c — 24,0 mm h = 75mm Lo .
d 10,0 mm i 11,5 mm 5 - Gummikorper des Ventils ouf Risse wnd
= 20,5 mm k Vg8 Briche prifen.



3. Mir. 58, dauisch 12 584

8. 56, Lim 5%,

Reifen montieren

Die Montage schlouchloser Reiten erfelgt sinn-
gemaly unler Beachtung nachstehendsr Hin-
waise:

1 - Felge oauf Beschadigungen Uberprifen.
Falgen, deren Schulfer und Horn Beschadi-
gungen, Yerformungen und scharfe Kralzer
aufweisen, sind fir schlauchlose Reifen un-
geeignef,

2 - Felgenschulter und -horn vom Schmutz séu-
bern  und nétigenfalls mit  Drahthirste

reinigen.

3 - Gummiventil (Teile-Nr. N 20 201 1) mit Ven-

&

i

tilhebe! fUr schlouchlose Reifen VW 639 ein-
zighen,

4 - Reifen so auf die Felge aufzichen, dak der

rofe Punkl auf der Seilenwand beim Yeniil
zu liegen kommt. Reifenkanten beim Auf-
zighen nicht beschadigen.

Ventileinsatz herausschravben.

& - Reifen nur mit Luftstofl (min. 4 atd) fillen.

MNur auf diese Art ist ein einwandireier Sitz
der Reifenwilste auf den Felgenschultern
gewahrleistet,

Anmerkung:

Sind die Seilenwande des schlouchlosen Reifens
infolge  unsachgeméher Lagerung stork  zu-
sommengedrickl, so isf beim Fillen die Anwen-
dung eines Sponnbandes rweckméahig, das um
die Loufilache des Reifens gelegi wird, Durch
das Sponnen des Bonde: werden dis Seifen-
wande ouseinondergespreizt, so daf sie leich-
ter aut die Felgenschuliern zum Awufliegen
kammen,

Schlauchloze Reifen sollen immer stehend ge-
lagert werden.

7 - Ventileinsatz einschrauben und vorgeschrie-

benen Luftdruck herstellen.

Achtung!

Die for VW-Personenwagen vorgeschrie-
benen Reifendricke gelien ouch fir
schlauchlose Reifen.

8 - Reifen und Venlil aul Dichtigkeit prifen,

gleichen Luftdruck von 1,6 ati gefillt. Da-

Achtung!

Aus produklionstechnischen Grinden wer-
den alle schlavchlosen Reifen mil dem

har sind die Reifen vor Auslieferung des
Wagens auf die vorgeschriebenen Werle
zu hringen.
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Nachtrédgliche Montage auf 15”-Scheibenrdader alter Ausfihrung

(Teile-Nr. 111 601 021 ¢)

Die nachtrégliche Montage von schlauchlosen 2 - Je nach Herstellungsart der Felge ist weiter
Reifen auf 157- Radern alter AusfUhrung ist unter zu beachten:
Verwendung eines Schraubventils (Teile=Nr,
N 20102 1) méglich. a - Gaschwaeilife Felgen:
Erhaobene Schweifindhte sorgféliig ab-
schleifen.
I b - Genietete Felgen:

Misten aut fesien 5Sitz und Dichtigksit
prifen, lockera Nielen nachniaben,

A Felgen mif undichien Misten sind for
ik // schlauchlose Reifen ungseignet.
i N |# F 3 - Fir die nachirigliche Monfage ist ein
| Schraubventil (Teile-Nr. N 20 102 1) zu ver-
L]
+ 2
1

c T
B [
A - Venlilkémper
B - Innerer Dichiring
C - Auherer Dichiring
D - Druckscheib . ; i : i
E . s:é.,sin:;:.,.,s:der wenden. Gummiventile gewdhren in Schei-
F - Ventileinsalz benradern alter Ausiihrung keine einwand-
G - Venlilkappe freie Dichtigkeitf.
40,0 3.0 i ik ; ;
E 3,5 ,.T;T E 5.0 E:,I 4 - Ventil mit innerem Gummidichtring durch die
c = 17,0 mm i = vgio Felge stecken, auheren Dichtring und Druck-
d = 70mm k=VYg 8 scheibe von auhen oufstecken, wobei die
w= Sdmm =50 i Scheibe mit ihrem groheren Ring auf der
i 4,0 mm m W14 i ;
n — 20,0 mm Dichtung liegt.
5 - Sechskantmutter festziohen.
. ; . - & - Weitere Hinweise: sishe Reifen mantisren”
Die Montage erfolgt sinngemdly wie zuvor be- b Putilkh 4.~
schrieben, aber unter Beachfung nachstehender
Hinweise:

1 - Felge vom Schmutz saubern, Rost und Lock-

laufer enternen. Falgenschulter und -horn
mit Drahtbirste reinigen.
Alle Felgen, deren Schulier und Horn Be-
schidigungen, Verformungen und scharfe
Kratzer aufweisen, sind fir schlaudhlose
Reifen ungessignet.



Lim. 55 Mochdruck deutsch 12 048

B. 55

Besondere Hinweise

Einfluf} der Witterung auf den Reifen

Zu den Einflissen, denen der Reifen im Betrieb ausgesetzt ist, und die seine Lebensdausr mitbestimmen,
gehdrt auch die Witterung.

Hitze ist der argste Feind jedes Reifens! Unter dem Einfluly van hohen Auljentemperaturen erhéht sich
die Betriebstemperatur des Reifens — besonders nach langer und schneller Fahrt — in so starkem
Mahe, daky die Strukiur des Reifens sich zu verdndern beginnt. Diese Strukturveréinderung fihrt bei lang-
anhaltender, hoher Warmebeanspruchung zur vorzeitigen Unbrauchbarkeit des Reifens. In jedem Fall
ubt sie sinen mahkgeblichen Einfluf auf die Lebensdousr des Reifens aus.

Daher ist s nolwendig, bei langeren Fahrten mil hoher Geschwindigkeit und bei heiljen, sommerlichen
Aukentemperaturen die Erwarmung der Reifen zv beobachten, und lieber einmal mehr eine kurze
AbkiUhlungspouse einzulegen. Dabei empfiehlt es sich, fir das Parken des Wagens méglichst einen
schattigen Platz zu wahlen. Prift man bei dieser Gelegenheit den Luftdruck der Reiten und mearkt, daf
der Druck zu hadh ist, so darf dieser keinesfalls vermindert werden. Der richtige Luftdruck darf und kann
nur am kalten Reifen vor Beginn der Fahrt festgestellf werden,

Bei nosser Wilterung ist die Abnutzung der Reifen geringer, da das Wasser in diesem Zusammenhang
als Schmiermittel wirkt und der Abrieb der Rader dadurch vermindert wird.

Diese Ursachen bestimmen den gréferen Reifenverschleil im Sommer, nicht zuletzt durch die jahreszeit-
lich kedingte Maoglichkeit, mit héheren Geschwindigkeiten zu fohren, als in den kalten und naossen
Monaten.

Rutschsicherheit des Reifens

Allgemeines

Bei feuchfer und vereister Sirake vermindert sich mit dem Reibwert zwischen Fahrbahn und Reilen auch
die Bodenhaftung eines Kraftfohrzeuges. Die dorauf beruhende Rulschneigung wird beeinflufit durch:

a - Strahenbaoustofie,
b - Witterung und Jahreszeit,
c - Reitenprofil.

Strahenbaustoffe

Strafendecken aus Beton, Granit-Kleinptlaster und Asphalistrahen mit Basaltsplitt sind audh im leuchtan
Zustand ausreichend rufschsicher. Tonhallige Asphalistraken ohne Klsinprofilierung oder Spliti-
beimischung sind besonders bei beginnendem Mizderschlag infolge der sich sofort bildenden dinnen
Schmierschicht getdhrlich. Kleinpflaster aus Basalt — kennilich an der dunkelblaoven Farbung — und
Holzpilaster sind bei Feuchtigkeit und Regen mit Vorsicht zu befahren.

Witterung und Jahreszeit

Mizselregen, Mebel oder nasser Schnee vergrofern die Meigung zum Rutschen, Feuchies Laub im Herbst,
Lehmspuren van Fohrzeugen der Landwiri-chalt oder Schnee und Glatieis kdnnen die Sicherheit einer
Fahrbahn stark herabsetzen.

Langanhaltender Regen dagegen spilt cinen etwa auf der Strafencberflache haffenden Schmierfilm ab.

Reifenprofil

Yon hohem Einfluk auf die Rutschiestigkeit eines Reifens unfer unginstigen Strahen- und Witterungs-
verhalinissen ist die Geslallung seines Profils. Dabei steht fest, dah diese durch gesignete Feinprofilie-
rung, d. h. lamellenartige Unterteilung der einzelnen Profilstollen einer Lauiflache, bedeutend verbasseart
werden kann. Reifen, welche nicht schon seitens der Herstellerfirma mit einem derariigen Feinprofil aus-
gestaliet sind oder solche, bei denen durch Abnulzung der Laufflache die Gleitsicherheit stark herab-
gesetzt ist, kénnen nachirdglich feinprofiliert werden. Hierdurch wird eine Verminderung der Rutsch-
neigung bei glatter Sirafenoberflache sowohl in als auch quer zur Fahririchtung erzielt.
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Lim, 55 Machdrugy deutsch 12 044

E. 54

Werkstatt-Ausriistung

1 - VW-Sonderwerkzeuge

2 - ¥YW-Werkstatf-Ausriistung zum Selbstbau
VW 6346 (triher VW 370) Abzicher fir Radkappen

3 - Normalwerkzeug

Werkstatt-Schraubenzieher & mm
Koembi-Zangs
Wasserpumpen-Zange
Flachmeifel

Durchschlag 4 mm
Schlosser-Hammer 300 g

Flachfeile, 180 mm lang
Halbrundieile, 180 mm lang
Flachschaber

Einsatz-Steckschlissel 17 mm
Einsatz-5teckschlizzial 19 mm
Maulschlissel 7 mm
Maulschlissel 10 mm
Ringschlissel 17 mm
Ringschlissel 19 mm

Drahtbirste

Montiersisen

Kéannchen for Tl

Kannchen fir Rostldsemitiel
Fetthiichse

Reiknadel

Luftdruckprifer, 0—é6 kg/em?
Schiebelehre S0er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M 10
Gewindebohrer M 10x 1,0
Gewindebohrer M 12x 1,5
Schneideisenhalier, Gréke 2
Gewinde-Schneideisen M 10
Gewinde-5chneideisen M 10x 1,0
Gewinde-Schneideisen M 12x 1,5
Windzisen, verstellbar, Gréhe 1
Windeisen, verstellbar, Grohe 2
Drehmomentschlissel, 0—12 mkg
Spiralbohrer 8,5 mm
Spiralbohrer 10,0 mm
Spiralbohrer 10,5 mm
Spiralbohrer 12,0 mm
Handlampe mit Kabel und Stecker
Elekirische Handbohrmoschine

4 - Sonstige Werkstalt-Ausriistung

Bremsseil-Fillvarrichtung

Mietwerkzeug fir Radkoppen-Klemmieder
Auswuchi-Maschine

Brems-Fill- und -Entliftungsgerdal
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